Teori-og uddannelses kompendium
til brug ved omskoling til
Super Dimona HK 36 TTC 1 HSVK

Seneste opdateringer 18.07.18.
Der tages forbehold for eventuelle fejl og mangler.
Dette kompendium er udarbejdet af Herning Svaveflyveklub.

Det ma ikke kopieres eller pa anden made mangfoldiggares uden
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Herning Sveeveflyveklub Gruppe: 1

Teori kompendium til brug ved omskoling til TMG. Sidenr.: /2 Opd. 21.09.11

Omskolingsskema Diamond HK 36 Super Dimona TTC

Navn: Pilot nr.:
Antal starter: Seneste 3 mdr.: Seneste 12 mdr.:
Antal timer: Seneste 3 mdr.; Seneste 12 mdr.;

Er du omskolet til anden type TMG: Ja/nej:

Begreensninger

Hvad er max. hastighed i rolig luft: kml/t.

Hvad er max. hastighed i urolig luft: kmit.

Hvad er max. mangvrehastighed/fulde rorudslag: kmlit.

Hvad er max. hastighed med luftboremser “i hak”: kmit.

Hvad er bedste stigehastighed: km/t.

Hvad er hastigheden ved bedste stigevinkel: kmlit.

Hvad er anbefalet min. indlyvningshastighed i vindstille: km/t.
Hvad er max. totalveegt: kg.

Hvad er max. ssedeveegt: kg.

Hvad er min. seedeveegt ved soloflyvning: kg.

Hvad er max. bagageveegt: kg.

Hvad er max. pos. G ved mangvrehastighed: ved max. hastighed:
Hvad er max. neg. G ved mangvrehastighed: ved max. hastighed:

Hvilke kunstflyvningsmangvrer ma udfares:

Motor

Hvad er max. propel RPM under start (5 min.): RPM.
Hvad er max. propel RPM under fortsat flyvning: RPM.
Hvad er propel RPM ved motorprgve +/- 50 RPM: RPM.
Hvad er max. Cyl. temp: °C.
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Herning Sveaeveflyveklub

Teori kompendium til brug ved omskoling til TMG

Hvad er max. olie der ma pafyldes hvis oliepinden viser min:
Hvad er min. olietemp inden motorprgve:; °C.
Hvad er max olietemp.: °C.

Hvad er min. olietryk: bar.

Hvad er max. olietryk: bar.

Hvad er normalt olietryk: bar

Hvilke slags braendstof anbefales:

Gruppe:

1

Side nr.: 2/2

Hvad er manifoldtrykket ved 45 % motorkraft:

Hvad skal propel RPM veaere ved 45 % motorkraft;

Hvad er braendstofforbruget pr. time ved 45 % motorkraft:
Hvilken hastighed giver 45 % motorkraft: km/t.

Af hensyn til batteriet, hvad er max. sveeveflyvetid ved 0° C.:

0g 10° C.:

Hvad er max. motorydelse der ma bruges med karburator forvarmer i ON: %

Hvad er hgjdetabet ved vindmgllestart ca: fod.

Hvad skal du ggre ved motorbrand under flyvning:

Opd. 18.07.18

Preestationer

Hvad er stall hastigheden med luftbremser lukkede:

Hvad er stall hastigheden med luftoremser abne: km/t.
Hvad er bedste glidetal: og ved hvilken hastighed:
Hvad er min. synk: og ved hvilken hastighed:

km/t.

km/t.

Hvor lang er take off roll i vindstille, middel temperatur (15 gr.C), QFE 1013, hard overflade pa

RWY: m.

Hvor lang er take off distance i vindstille, middel temperatur (15 gr.C), QFE 1013, hard overflade pa

RWY: m.
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Herning Sveaeveflyveklub

Teori kompendium til brug ved omskoling til TMG.

Uddannelsesskema til brug ved
omskoling til Super Dimona TTC i

HSvK.

Dette skema, som skal opbevares af piloten, inde-
holder en oversigt over de normer for omskoling
til TMG, som er i henhold til UHB gruppe 654.
Efter OK i alle punkter i uddannelsesskemaet

0g min. 6 timers flyvning, heraf min. 4 timer med

instrukter, kan der i pilotens logbog skives for
omskoling til TMG og til HSvK's Super Dimona.

Vejrforhold som er lig med eller bedre end: Sigt 8
km. og ingen skyer under 2000 ft.

Der ma startes og landes pa alle godkendte
flyvepladser, der ikke er ATC eller AFIS pladser.

Systemkendskab/handbog
Manifoldtryk/propel RPM

Benzinpumpe/kaburatorforv.
Start/landingshastighed
Start i luften/vindmgllestart
Baneklass./sidevindskompo.
METAR/TAF-vejrforandr.
Motorbrand

VFR Guide-NOTAM-AIC
GPS-Transp.-Kursgy.-VOR
Luftrum TMA-CTR
Driftsflyveplan/fuelberegn.
Forkortet/ ATC flyveplan
Special VFR
Radiokommunikation
Marshall dirigering

Min.150 km landing pa anden plads
Pilot nr.: Navn:

Gruppe:

2

Side nr.: 1/2

Opd. 05.07.18

Dagligt tilsyn/
cockpit check

Start af motor/
taxi procedure

Start/landing pa
greesbane

Start/landing pa
asfaltbane

Sidevinds start/
landing

Afbrudt start

Overvagning af
instrumenter

Miljghensyn

Ligeud flyvning
variab. hastighed

Unormale
flyvestillinger

Stall med og
uden motorkraft

Simuleret
motorstop

Start i luften
med startmotor

Vindmgllestart

Overskydning

GPS-Tanspond.-
VOR-Kursgyro

Flyvning i
kontrol. luftrum

Nav. flyvn. med
og uden GPS

Landing pa
anden plads

(Alle foranstaende mangvrer skal vere
godkendte fgr soloflyvning)
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Herning Sveaeveflyveklub

Teori kompendium til brug ved omskoling til TMG.

Uddannelsesskema til 3 Navigations
flyvninger pa Super Dimona TTC i
HSvK.

Dette skema, som skal opbevares af piloten,
indeholder en oversigt over de emner, der skal
opnas kendskab til og feerdighed i.

Nar de er godkendt, bortfalder de begraensninger
der er nevnt i gruppe 2 side 1 vedrgrende vejr-
forhold og hvilke flyvepladser der ma startes og
landes pa. Dette skal noteres i pilotens logbog.

Felgende emner er en del af den viden og de
feerdigheder, som skal beherskes for at opna

sikkerhed i at udfare rejseflyvning i TMG i HSvK.

Vejroplysninger, radiokommunikation, (min.
N-BEG certifikat), VOR, GPS, Transponder,
Kursgyro, breendstof beregning og 3
navigationsflyvninger. Til mindst 1 af
navigationsflyvningerne skal der udfyldes og
afgives en ATC flyveplan.

Navigationsflyvning 1: Med instrukter til ATC
eller AFIS flyveplads med landing, parkering,
henvendelse pa havnekontoret og start.

Navigationsflyvning 2: Med instrukter til ATC

flyveplads med landing, parkering, henvendelse
pa havnekontoret og start. Skal veere forskellig

plads fra Navigationsflyvning 1.

Navigationsflyvning 3: Med instrukter til ATC

flyveplads med landing, parkering, henvendelse
pa havnekontoret og start. Skal vaere forskellig

plads fra Navigationsflyvning 1 og 2.

Gruppe: 2
Side nr.: 2/2 Opd. 05.07.18

METAR-TAF-Vejrforandring
VFR Guide-NOTAM-AIC
Luftrumsindel. CTR — TMA
Kortlesning
Radiokommunikation
Simuleret navigationsflyv.
Driftsflyveplan
Breandstofberegning
Forkortet/ ATC flyveplan
Marshall dirigering
VOR-GPS-Transp-Kursgyro

Planlegn. nav.flyvn. 1
Navigationsflyvning 1
Planlegn. nav.flyvn. 2
Navigationsflyvning 2
Planlegn. nav.flyvn. 3
Navigationsflyvning 3

Pilotnr.

Navn:
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Forkortet flyveplan

Afgivelse af forkortet flyveplan:

Er der ikke afgivet en ATC flyveplan, skal der ved kontakt til en jordstation afgives en forkortet flyveplan.
Hvis der er afgivet en ATC flyveplan, kan det kun péregnes, at det er de jordstationer som er angivet som
Departure Aerodrome og som Destination Aerodrome der har modtaget den. Til andre jordstationer man skal
i forbindelse med pa ruten, skal der afgives en forkortet flyveplan. En forkortet flyveplan kan afgives over
radioen, og den skal indeholde: Flyets kaldesignal, flytype, flyveregler (VFR), indflyvnings- og
udflyvningspunkt, beregnet ankomsttidspunkt, position, hgjde, antal personer ombord, evt. endurance og
intentioner med flyvningen (rute).

ATC flyveplan

Afgivelse af en ATC flyveplan (idet fglgende kun bensevnt som flyveplan):

En flyveplan kan afgives til havnekontoret pa den flyveplads, hvorfra der startes. Startes der fra en
flyveplads, hvor der enten ikke er noget havnekontor, eller det er uden for flyvepladsens tjenestetid, kan en
flyveplan indtelefoneres til Briefing pa tIf. 32478272. En flyveplan kan ogsa afgives via Internet, hvilket
efterhanden er det mest normale. Det kan geres pa http://briefing.naviair.dk

Afgives en flyveplan via Internet, skal piloten huske, at den skal bekraftes pr. telefon, far den kan abnes.

Abning af en flyveplan:

Startes der i tjenestetiden fra den flyveplads, der er angivet som Departure Aerodrome, er en flyveplan
automatisk abnet, nar det efter start fremgar af radiokommunikationen, at starten er observeret (f. eks i luften
kl. ..). Startes der fra en flyveplads uden for dennes tjenestetid, eller evt. fra en flyveplads uden betjening,
skal piloten, umiddelbart efter at flyet er kommet i luften, selv over radioen abne en flyveplan. Dette kan ske
til Copenhagen Information eller til Approach i en narliggende lufthavn. Starttidspunktet, der er angivet i en
flyveplan, ma kun afviges med +/- % time. Kan dette ikke overholdes, skal flyveplanen enten annulleres eller
@ndres. Safremt turen undervejs forsinkes med mere end 15 min. skal man anmode det kontrolorgan man er i
kontakt med om at videregive forsinkelsen til Destination Aerodrome.

Lukning af en flyveplan:

Landes der i tjenestetiden pa den flyveplads, der er angivet som Destination Aerodrome og hvor der er
betjening, er en flyveplan automatisk lukket, nar det efter landing fremgar af radiokommunikationen, at
landingen er observeret (f.eks. pa jorden Kl. ..). Landes der pa en flyveplads uden betjening, skal piloten selv
lukke en flyveplan. Dette kan geres umiddelbart for landing enten til Copenhagen Information eller til
Approach i en nerliggende lufthavn. En flyveplan kan ogsa lukkes efter landing til Kontrolcentralen pa tif.
32462338. Er en flyveplan ikke automatisk lukket af flyvepladsen hvorpa der landes, er det pilotens ansvar,
at den bliver lukket inden % time efter landing.

Udfyldelse af en flyveplan:

Pa en flyveplan skal der afgives en raekke oplysninger vedrgrende den omhandlede flyvning. Hvordan dette
geres, er i kronologisk orden punkt for punkt beskrevet pa de falgende sider i denne gruppe. Som sidste side
i denne gruppe, er der en flyveplan, hvor de punkter er udfyldt, som nasten er ens for alle flyvninger i
HSvK’s Super Dimona.
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Udfyldelse af en flyveplan
Det gverste felt (Priority) udfyldes ikke. De felter, der skal udfyldes, udfyldes fra venstre mod hgjre.
Overskydende plads efterlades tom.

Pkt. 7.
Aircraft identification: Her angives flyets reg. bogstaver (uden bindestreg) f. eks.: OYXZS.

Pkt. 8.
Flight rules: Her angives V for VFR flyvning.

Type of flight: Her angives G for General Aviation.

Pkt. 9.
Number: | dette felt skal der ikke angives noget, hvis der ikke er flere fly pa samme flyveplan.

Type of aircraft: Her angives flyets 4 karakter typebetegnelse. For Super Dimona er det DIMO.

Wake turbulence: Her angives L for fly under MTOW 7000 kg.

Pkt. 10.

Equipment: Far skrastregen angives der V for VHF radio, og O for VOR. Har flyet begge dele angives VO.
Efter skrastregen angives N for ingen transponder, A for transponder med mode A, C for transponder med
bade mode A og C og S for transponder med bade mode A og S, HSvK’s Super Dimona har VOR og
transponder med bade mode A og S.

Pkt. 13.
Departure aerodrome: Her angives ICAO stedindikator for startpladsen. Hvis en sadan ikke findes, angives
ZZZZ,0g i pkt. 18 angives startpladsen i klart sprog efter forkortelsen DEP.

Time: Her angives forventet afgangstidspunkt i UTC tid.

Pkt. 15.
Cruising speed: Her angives N for knob eller K for i km/t. Begge dele i 4 cifret tal. Eks. N0O090. Normalt
angives cruising speed i knob.

Level: Her angives VFR, uanset hgjden der flyves i.

Route: Flyves der ikke direkte til destinationen angives waypoints med ICAO stedindikator og/eller kendte
stednavne. F.eks.: ODN VOR, KOR VOR, Kgge.

Pkt. 16.
Destination aerodrome: Her angives ICAO stedindikator for ankomstpladsen. Hvis en sadan ikke findes,
angives ZZZZ, og i pkt. 18 angives ankomstpladsen i klart sprog efter forkortelsen DEST.

Total EET: Her angives det beregnede tidsforbrug for hele turen.

Altn aerodrome: Her angives ICAO stedindikator for evt. alternativ landingsplads.
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Pkt. 18.
Other information: Safremt en landegraense skal krydses skrives der flyvetid fra startpladsen til
vedkommende FIR. Til f.eks. Bremen FIR fra Herning med 55 minutters flyvetid skrives: EET/EDWWO0055

Pkt. 19.
Endurance: Her angives den flyvetid der er braendstof til.

Persons on board: Her angives antallet af personer ombord. F.eks. 2 personer skrives: 002.

Emergency radio: Sat X over U V E, hvis ikke nadudstyr medferes. (HSvK’s Super Dimona har ELT).

Survival equipment: Seet X over alle 5, hvis ikke redningsudstyr medfares.

Jackets: Seet X over alle 5, hvis ikke redningsveste medfares.

Dinghies: St X over D hvis redningsflader ikke medfares.

Aircraft colour: Her angives flyets farve.

Remarks: Sat X over N, hvis der ikke er bemarkninger vedr. redningsudstyr.

Pilot-in-command: Her angives navnet pa fartgjschefen.

Filed by: Her angives navnet pa den person, der indleverer den fuldsteendige flyveplan.

Contact TEL.: Her kan angives mobilnr. pa et af besztningsmedlemmerne.
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Civil Aviation Administration

Gruppe: 3
Sidenr.: 4/4  Opd. 21.09.11
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Navigation

Undervisningen i betjeningen af de navigationsinstrumenter (VOR og GPS), som er installeret i klubbens
TMG vil finde sted under den praktiske del af omskolingen. Det er dog vigtigt hele tiden at vedligeholde
kendskabet til brugen af de installerede navigationsinstrumenter, der findes i flyet. En forkortet
brugervejledning for SKYFORCE SKYMAP 111 C TOPO findes i klubbens Super Dimona. En skabelon af
en udferlig driftsflyveplan kan hentes pd HSvK's hjemmeside under emnet briefing. Her kan der bl.a.
indfares de verdier, der fremgar af en flyveplan lavet i SKYMAP 111 C TOPO, som s vil vise tidsforbrug pa
de enkelte ben og braendstofforbrug pa hele ruten.

Ved planlegningen af en navigations/rejseflyvning er det serdeles vigtigt at kende flyvningens
braendstofforbrug. Den absolut mest uhensigtsmassige made at komme i vanskeligheder pa er mangel pa
breendstof. Sgrg derfor altid for at have rigeligt breendstof med.

Skulle flyets navigationsinstrumenter svigte kan kort og kompas vare gode hjelpemidler til at finde en kurs
til bestemmelsesstedet eller til en sikkerhedslanding pa en flyveplads i neerheden. | en sadan situation er det
vigtigt at finde jordkending af noget let, sikkert og utvetydigt at flyve efter f.eks. stgrre byer, motorveje,
starre veje eller jernbaner, selvom det skulle betyde en mindre omvej.

VFR Guide

VFR Guiden som ligger pa internettet: http://aim.naviair.dk er et godt redskab pa mange omrader, og det kan
anbefales, at alle piloter seetter sig grundigt ind i brugen af den. Far enhver flyvning til en anden lufthavn
hgrer det med til forberedelserne, at man setter sig godt ind i forholdene og medbringer de kort (baner-
taxiveje-apron-parkering m.m.), der er tilgeengelige for vedkommende lufthavn.

Forhold, der er vigtige at kende for man anflyver en lufthavn:

Radiofrekvenser. Udsendes der ATIS. Indflyvningsforhold og rapportpunkter. CTR og TMA udstraekning og
hgjde. Banenumre. Taxi veje. Parkeringsforhold. Lokale bestemmelser.

| lufthavnene Alborg, Arhus, Billund og Roskilde, skal der inden afgang afgives forkortet flyveplan eller
ATC flyveplan pa trafik/havnekontoret.

PFT/S-selvstart-TMG

I HSVK er et aflagt PFT/S-selvstart-TMG kun gyldig i 12 maneder.

For piloter der har Begraenset Status og saledes ikke ma lande og starte pa ATC eller AFIS flyvepladser, skal
der flyves til, landes og startes pa en ikke ATC eller AFIS flyveplads. For piloter der indenfor de seneste 12
maneder har haft min. 5 landinger pa andre pladser, er der ikke krav om at der skal landes pa en anden plads.

For piloter der har Status uden Begrensning skal der flyves til, landes, parkeres, henvendelse pa
havnekontoret og startes pa en ATC flyveplads safremt man fortsat gnsker at have status til at starte og lande
pa ATC eller AFIS flyvepladser. For piloter der indenfor de seneste 12 maneder har haft min. 5 Fuld Stop
landinger pa ATC flyvepladser er der ikke krav om at der skal landes pa en ATC flyveplads.

@nsker man ikke Status uden Begreensning opretholdt kan der blot flyves efter de krav der er til Begreenset
Status. Der skal i sa fald skrives i pilotens logbog at status er &ndret til Begraenset Status.
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Luftrumsinddeling/klarering/transponderpligt

Luftrummet er inddelt i forskellige klasser. Hvilken klasse et omrade har, fremgar af ICAO kortet. |
Danmark er der for VFR flyvning kun C, D, E og G i anvendelse.

Udover kravene til sigt og afstand til skyer, er det isar vigtigt at vide, hvor der kraeves Klarering, to-vejs
radiokommunikation og transponder.

Fortegnelse over kravene i de forskellige luftrumsklasser:

Luftrumsklasse: Klarering: Transponder: To-vejs
radiokommunikation:

C ja ja ja

D ja nej ja

E nej nej nej

G nej nej nej (kuniTIZ og TIA)

Brug af transponder:
Nar et fly har installeret transponder, er der pligt til at bruge det i alle luftrumsklasser.

Felgende koder skal anvendes uopfordret:

VFR 7000
Ngd 7700
Radiofejl 7600

Ulovlig handling 7500

Transponder mode S er kraevet i bl.a. Tyskland i flg. luftrum:
e Luftrumsklasse C og D, dog undtaget CTR.
e Over 5000 ft. eller 3500 ft. AGL, hvad der er hgjest.

Flyvning i luftrumsklasse E og G:

Selv om der ikke er pligt til to-vejs radiokommunikation i disse luftrumsklasser, skal det meget anbefales at
etablere det for at fa flyveinformationstjeneste (METAR, TAF, NOTAMS samt evt. trafikinformationer),
som fas hos henholdsvis Copenhagen Information og hos Approach i lufthavnene Alborg, Karup, Arhus,
Billund og Skrydstrup. Jylland er i den henseende opdelt i 5 omrader, hvis afgrensning fremgar af ICAO
kortet. Resten af landet deekkes af Copenhagen Information. Ved kontakt til disse jordstationer skal der
afgives en forkortet flyveplan, der som minimum skal indeholde flyets kaldesignal, flytype, position, hgjde,
antal personer ombord, flyveregler (VFR) og de intentioner, man har med sin flyvning, f.eks. flyverute.

Flyvning i Romeo omrader (restricted areas): Oversigt findes pa http:/flv.dk/milais/Navwarframe.html
Flyvning i Romeo omrader kraever klarering og 2-vejs radiokommunikation, uanset om omraderne er aktive
eller ikke. Det er normalt nsermeste APP, der giver klarering.

Flyvning med TMG i svaeveflyveomrader:

I en del TMAs er der omrader, der er beregnet til under visse forhold at blive frigivet til svaeveflyvning uden
klarering, men med lyttepligt, f.eks. omrade Herning og omrade Vest i Karups TMA. Denne fritagelse for
klarering geelder ikke for flyvning med TMG, hvorfor der altid i disse omrader kreeves klarering og to-vejs
radiokommunikation.
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Flyvning i Flight Levels

Ved flyvning over gennemgangshgjden (transition altitude), som i Copenhagen Area er 5000 fod, og i resten
af Danmark er 3000 fod, skal der flyves i Flight Levels, hvilket vil sige at hgjdemaleren indstilles pa 1013,2,
hvorefter den udlaeste hgjde fratraekkes de 2 sidste cifre (3500 fod bliver til FL 35).

Oversigt over Flight Levels:
Hvilke Flight Levels, der skal flyves i afhaenger af kursen der flyves.

Kurs 000 — 179 grader (gstlige kurser) flyves der i flg. Flight Levels:
VFR: 35-55-75-95-115

Kurs 180 — 359 grader (vestlige kurser) flyves der i flg. Flight Levels:
VFR: 45 - 65-85—105—125

Ved nedstigning til under gennemgangniveau (transition level) skiftes der til altitude, altsa QNH.
Ved flyvning under gennemgangshgjden flyves der i altitude, altsa pa QNH.

Ved cockpitcheck inden flyvning, skal hgjdemaleren altid stilles pA QNH. Det kan gares nasten ngjagtig ved
at indstille pa startpladsens hgjde over havet.

Vejroplysning/NOTAM

Det hgrer med til enhver planlaegning af en flyvning at indhente aktuelle vejroplysninger og NOTAM for det
omrade, der skal flyves i. Det er altid bade ubehageligt og farligt at blive overrasket af darligt vejr, og af
forhold, som er beskrevet i NOTAM.

Der findes forskellige mader at indhente disse oplysninger pa, der skal her navnes nogle af de let
tilgeengelige:

Internet:
http://herningsvaeveflyveklub.dk -> Briefing, her findes links til f.eks. NOTAM, og en raekke aktuelle
vejroplysninger for Danmark og Europa.

http://northavimet.com -> Her kan der bl.a. rekvireres aktuelle METAR og TAF for lufthavne med ICAO
betegnelse i hele Europa. Der kraves brugernavn og password. Tilmelding foregar pa ferste side. Efter
logind veelg Systemmacro.

http://dmi.dk -> Danmark -> | luften. Her kan rekvireres vejroplysninger af enhver art, bl. a. METAR og
TAF for danske lufthavne.

http://briefing.naviair.dk Her kan der rekvireres NOTAM og afgives ATC flyveplaner.

http://flv.dk/malais/Navwarframe.html. Her er en oversigt over Romeo omrader.

Tekst TV:
DR pa siderne 432 — 433.

Telefon:

Centralvejrtjenesten tif. 3915 7272 for uddybende oplysninger.
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Flyveplads, Bane Klassifikationers Koder

Koderne findes pé: https://aim.naviair.dk / VFR Flight Guide Danmark / VFG Part 3-Flyvepladser (AD) /
AD2-Public Aerodromes / veelg lufthavn (f.eks. EKBI) / 01.AD2 text. (Koderne star som sidste punkt).

Kode: | Banelengde: Kode Spandvidde:
bogstav:

1 Mindre end 800 m. A Mindre end 15 m.

2 800 m. op til 1200 m. B 15 m. op til 24 m.

3 1200 m. op til 1800 m. C 24 m. op til 36 m.

4 Mere end 1800 m. D 36 m. op til 52 m.

Min. flyveplads bane klassifikation for TMG i HSvK regi er 2 C.

Udregning af sidevindskomponent

Dette er en simpel made til udregning af sidevindskomponent. Den er ikke 100% ngjagtig, iser ikke ved sma
og store afvigelser af baneretning og vindretning.

Eksempel:
Afvigelse af baneretning og vindretning 50 grader + tallet 25 = 75, hvilket er procenttallet af vindhastigheden
der skal bruges ved udregningen. Ved en vindafvigelse pa 50 grader og en vindhastighed pa 20 knob er

sidevindkomponenten saledes 15.
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Teori kompendium til brug ved omskoling til TMG.

Driftsflyveplan

Fuelforbrug til bestemmelsesstedet 1tr.:
+ 10% T1tr.:
+ reserve til % time Ttr.:

Ttr.:

Mindste fuel beholdning ved start
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Herning Sveaeveflyveklub

Teori kompendium til brug ved omskoling til TMG.

Driftsflyveplan 2

Den her viste driftsflyveplan er i en forenklet udgave, som passer i format til det kneabreaet som findes i
HSvK's TMG. Den indeholder de vigtigste elementer, som er ngdvendige ved planleegning af en almindelig
VFR flyvning. En forkortet brugervejledning for SKYFORCE SKYMAP Il C TOPO findes i klubbens
Super Dimona. En skabelon af en mere udferlig driftsflyveplan kan hentes pd HSvK's hjemmeside under
emnet briefing. Her kan der bl.a. indfgres de veerdier, der fremgar af en flyveplan lavet i SKYMAP Il C
TOPO som sa vil vise tidsforbrug pa de enkelte ben og braendstofforbrug pa hele turen.

Forenklet driftsflyveplan

Total
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Marshall dirigering
I mange stgrre lufthavne er der mulighed for marshall dirigering pa taxiveje, forpladser og parkerings-
omrader

I nogle lufthavne er der tale om en “Follow Me Car”, som blot skal folges i dets spor.

| andre lufthavne er der pa forpladsen og parkeringsomradet marshall dirigering, hvor en person med

vinkebevagelser viser, hvordan taxiing skal forega.
Pa de naste sider er der vist et uddrag af de vinkebeveegelser der bruges og hvordan de skal tydes.

Vinkebevagelserne viser hvordan piloten skal styre i forhold til flyets gjeblikkelige position. Sa nar der
geres tegn til at kare frem, er det altsa lige frem i forhold til flyets l&engderetning, og ikke ngdvendigvis i den

retning hvor marshalleren star.
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4. Straight ahead

Bend extended arms at elbows and move wands up and
down from chest height to head.

5a). Turn left
(from pilot’s point of view)

With right arm and wand extended at a 90-degree angle
to body, make “come ahead” signal with left hand. The
rate of signal motion indicates to pilot the rate of aircraft
turn.

5b). Turn right
(from pilot’s point of view)

With left arm and wand extended at a 90-degree angle
to bedy, make “come ahead” signal with right hand. The
rate of signal motion indicates to pilot the rate of aircraft
turn.

6 a). Normal stop

Fully extend arms and wands at a 90-degree angle to
sides and slowly move to above head until wands cross.
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10. Cut engines

o

A

Extend arm with wand forward of body at shoulder level;
move hand and wand to top of left shoulder and draw
wand to top of right shoulder in a slicing motion across

o

%

11. Slow down

Move extended arms downwards in & “patting” gesture,
moving wands up and down from waist to knees.
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