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INDLEDNING

Velkommen som flyveelev hos Herning Svaeveflyveklub. Vi haber du vil blive glad for at komme pa
flyvepladsen, og du vil bidrage med de ting som nu en gang kraeves for at holde en flyveklub som Herning
Svaeveflyveklub i gang. Denne elevkontrakt forklarer de elementaere trin som vil sikre en god og udbytterig
grunduddannelse samt forventninger til dig som flyveelev. Nogle af forventninger kan lyde kreevende, men i
praksis er det bade sjovt og leererigt at deltage i flyvedagen, og samtidig straebe efter nye mal i processen.
Herning sveeveflyveklub drives af frivillige engagerede personer som kan tage et ansvar for de omrader de
breender for. Derfor er det ogsa vigtigt, at du ogsa bidrager med klubrelaterede opgaver. Det er ogsa vigtigt
at du ogsa under din uddannelse begynder at overveje hvad du vil nar du har faet dit certifikat. Instruktgr
uddannelse, straek og konkurrence flyvning, over i kunstflyvning og rejseflyvning med TMG (Motorsveaevefly)
m.m. er blandt mulighederne.

Din uddannelse er ngje tilrettelagt efter et skolingsforlgb som er gennemprgvet og godkendt af Dansk
Svaeveflyver Union (DSvU) samt Trafikstyrelsen (TRS) - (tidligere kaldet Statens Luftfartsvaesen (SLV).
Teorien kgrer i vinterhalvaret, og den praktiske undervisning fra marts/april til november, pa weekender, i
koncentrerede skolings uger, og efter behov pa hverdagsaftner. Man kan pabegynde sin uddannelse fgr og
efter teori undervisningen.

Du vil i din uddannelseslogbog kunne fglge med i din uddannelse og laese pa lektionerne. Vi henstiller til at
du mgder op forberedt til dagens lektion. Hver bestaet lektion kvitteres af instruktgren. Du skal kun fgre
din flyvetid og flytype samt registrering i skolingslogbogen. Se mere om korrekt udfyldelse i
skolingslogbogen.

Brug ogsa klubbens hjemmeside www.herningsvaeveflyveklub.dk, her finder du nyheder, opdateringer og
manualer.

Der er i Herning svaeveflyveklub et team af motiverede flyveinstruktgrer der alle har gennemgaet et
godkendt instruktgrkursus, som vil bygge din flyvefeerdighed op pa en sikker og forsvarlig made. Det
betyder at du har ret til at forvente en god og effektiv uddannelse. Omvendt forventer instruktgrteamet en
pilotaspirant som er forberedt pa sine lektioner, bidrager med startafviklingen og effektivitet pa flyvefeltet.
Vi forventer ogsa en vis form for personlig engagement og handling fra dig som elev. Forvent at bruge flere
pa hinanden fglgende weekender og/eller hverdage pa din uddannelse som pilot. For mange
lengerevarende pauser i grunduddannelsen er ikke tilradeligt, og vil blot betyde din uddannelse traekker i
langdrag.

M@DETIDER

Som nyhed i 2012, aftales skolingen i samrad med elevgruppen. Der er tale om en effektiv uddannelse til
solo status, som maksimalt tager 3 maneder. Konceptet bestar af 5 flyslaeb i den indledende fase, hvorefter
uddannelsen fortsaetter pa spilstart. Forventningen er at alle har flgjet solo efter 80, til 100 starter.
(muligvis faerre starter, da dette koncept fordre kontinuitet, som er afggrende for effektiv leering).
Uddannelsen til s-pilot i Herning Svaeveflyveklub bygger pa tillid, respekt for andre elever og klubbens gvrige
frivillige. En veesentlig forudsaetning, for at gennemfgre en uddannelse til solo pd 3 maneder, at du altid
overholder aftalte mgdetidspunkter eller sikre at en af dine medelever overtager din "mgdetid.”

PRAKTISK FLYVNING OG FORVENTNINGER

Pa selve flyvedagen tilstreebes at vi flyver 3 flyvninger, efterfulgt af pause. Normalt 6 starter i alt pr. dag.
Det er individuelt hvor mange flyvninger man bgr og kan tage pa en flyvedag og stadig opna et udbytte. Nar
du ikke flyver skal du hjelpe de andre elever med at klarggre sig til sin flyvning, reekke skulderseler og
andet efter behov. Du skal samtidig hjeelpe med startafviklingen.
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Bruger du ballast for at overholde minimum vaegten i forsaedet skal du huske at montere dette, og du skal
sgrge for at fjerne det igen. Vi accepterer ikke fly som ikke er “nulstillet” pa dette punkt inden overdragelse
til ny elev, eller ved flyvedagens ophgr. Nar skoleflyet lander skal det hentes ind. Her kan bruges kgretgjer
og traektov hvis flyet lander langt, eller kort, eller man kan fysisk skubbe flyet nar det lander omkring
landings Tet. Nar vi skubber skoleflyet er det mest hensigtsmaessigt at skubbe det baglaens. Nar man
skubber flyet bgr man vaere minimum tre personer til dette pa det tosaedede skolefly og minimum to til det
ensadede. Vi henstiller til at man viser initiativ til at hente skoleflyene ved landing og star beredt sa flyet pa
en hurtig og sikker made kan bringes til ny start. Sgrg for at orientere dig grundigt inden du gar ud pa
landingsfeltet.

Nar du er ude ved flyet i forbindelse med startafvikling, samt efter landing sa vis hensyn og hold afstand nar
instruktgren briefer og debriefer eleven. Dette er god skik.

JORDMATERIEL

Du skal omkring 1. maj (aftales narmere) undervises i brug af jordmateriel efter de forskrifter som
forefindes pa dette omrade.

Nar du er uddannet i jordmateriel vil du pa lige fod med resten af klubbens medlemmer indga i en turnus
ordning hvor du 3, til 4 gange om aret er ansvarlig med jordorganisationen sammen med 2
klubkammerater. Du skal endvidere hjzlpe med vedligehold af materiel i vinterhalvaret. Her bliver du sat
pa et fly eller jordmateriel sammen med klubkammerater. Dette arbejde tager typisk nogle weekender
henover vinteren.

HELBREDS UNDERS@GELSE
Inden du kan flyve solo kraeves en helbredsundersggelse foretaget af en flyvelaege. Sgrg for at bestille tid til
denne da der ofte er lang ventetid. Listen over godkendte flyvelaeger findes pa: www.daflo.dk/

FAERDIGUDDANNET — HVAD SA?

Efter din uddannelse til pilot er veloverstaet, og du nu har dit certifikat i handen begynder den egentlige
flyvning. Du kan nu flyve dig op til forskellige rettigheder sdsom passagertilladelse som giver dig ret til
vederlagsfrit at medbringe passagerer. Fa straektilladelse sa du kan flyve med pa klubkonkurrencerne og
videreudvikle dine feerdigheder til konkurrence pilot. Maske tage grunduddannelse i kunstflyvning, eller
vise ansvar og personlige faerdigheder sa du kan komme i betragtning som flyveinstruktgr. Du kan ogsa
flyve rejseflyvning med TMG - ikke sa sjeldent er der medlemmer som benytter sig af denne mulighed til
ferieture ned gennem Europa eller rundt i Danmark. Kravene til disse ting findes i unionshandbogen pa
www.dsvu.dk og www.herningsvaeveflyveklub.dk

Husk dog pa at alt dette ikke vil vaere muligt uden at alle medlemmer lgfter i flok. Derfor er dine

feerdigheder i klubdriften et vigtigt element. Du har maske en handvarksmaessig baggrund/interesse som
kan bidrage med forfaldende arbejde pa klubbens bygninger, en mekanisk uddannelse og interesse som
kan bruges til arbejde pa flyene eller materiellet. Maske har du et undervisnings gen som kan ggre dig til
kommende teori underviser eller blot en lyst og baggrund som kandidere dig til bestyrelses arbejde.
Overvej hvor dit bidrag kan veere.

AFSLUTNING
Der vil uden tvivl opsta mange spgrgsmal under din uddannelse. Derfor veer ikke bange for at gribe fati en

klubkammerat eller instrukter for at fa afklaring. Vi anbefaler ogsa at skabe relationer pa elevholdet saledes
eleverne indbyrdes kan bakke hinanden op, og udveksle erfaringer.

Rigtig god forngjelse og velkommen til Herning Svaeveflyveklub.
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Nyt uddannelses koncept HSvK

Aftale om uddannelse til Svaeveflyvepilot

eQOrientering om krav og forpligtelse 3 maneders uddannelse
eaccept af antal skemafastlagte uddannelsesdage
eMalet er et gennemsnit pa 60/80 starter f@r solo.

Flysleeb

eUddannelsen starter med 5 flyslaeb til 700 meter
oformal, at lzere grundliggende rorbetjening

Markorganisation

eUndervises i:

oTraekke fly ud af hangar og til startstedet

eDaglig tilsyn pa svaevefly

ePligter og opgaver pa startstedet under flyveafvikling ( tipholder, signaler, tilbagehentning af fly,
radiobetjening startsted og spil

*Kgre wirehenter

eForudsaetning for at flyve solo er bestaet medical.
eEkspeditionstid mv. er mindst 1 maned.

eDerfor skal flyvelaege kontaktes snarest, saledes at godkendt medical foreligger senest 2 maned
efter skolestart.

Uddannelse

eDansk Svaeveflyveunions uddannelsesnormer fglges frem til soloflyvning.

eDer anvendes logbog hvor uddannelsesforlgbet noteres.

eDer afholdes fgr befriefing - og de befriefing ved hver flyvning.

eevaluering af flyvning - er selvevaluering fra eleven - séledes at instruktgrer fungerer som coach.
eDer ma paregnes hjemmearbejde i forbindelse med forberedelse til hver flyvning.

*Ngdvendig undervisningsmateriale stilles til radighed af Herning Svaeveflyveklub.

spilfgreruddannelse

*Fgr soloflyvning - skal eleven kunne betjene vores spil. Dog kun for elever der er 18 ar og derover.
eUddannelsesnormer udarbejdet af Dansk Svaeveflyveunion fglges.

GPS betjening - dog ikke for 2012

oformalet er at ggre eleven mentalt klar til straekflyvning.

seleven skal kendskab funktioner og kunne betjene GPS, blive oplaert i elementaere brug, som
vurdering af vind, afdrift, kursflyvning, vurdering af hgjde til landingsbane, vurdere alternative
Igsninger hvis landingsbane ikke kan nas.

Soloflyvning

eEfter mindst 3 solostarter, begyndes omskoling til ensaedet svaevefly samt start af B-norm jf.
Dansk svaeveflyveunion.
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TILLAG :

Lettere omskrevet uddrag af Unionshdndbog Gruppe: 610 (se evt. denne gruppe for den fulde version)

FORORD

Siden slutningen af fyrrerne har der eksisteret uddannelsesnormer til brug for uddannelse af svaeveflyvere.
Disse normer har sammen med BL-erne for sveeveflyvning dannet grundlaget for dansk svaeveflyvnings
udvikling.

DSvU har igennem tiderne staet for udarbejdelsen af skolingsnormer, der efterfglgende er godkendt

af Statens Luftfartsveesen. Udarbejdelse og revision af BL-er og uddannelsesnormer, i takt

med a&ndrede love/bestemmelser, er sket i samarbejde mellem Statens Luftfartsveesen og DSvU.

Som en naturlig opfelgning af indhgstede erfaringer blev uddannelsesnormerne sidst eendret i

1984 — 85. Siden er der kun foretaget enkelte justeringer i enkelte af normerne, men allerede i 1995
pabegyndte en arbejdsgruppe nedsat af DSvU en revision af hele uddannelsen.

Nu er der ikke s& mange mader at styre et svaevefly pa. De er alle udstyret med pind og pedaler,

der har samme virkning pa flyets opfgrsel i luften i dag som for 70 ar siden, om end de er blevet

bade hurtigere og pa visse punkter ogsa mere kritiske at styre. Men der er sket meget i udviklingen

af sveevefly hen imod mere godmodige flyveegenskaber. Alligevel skal vi leere, at ethvert svaevefly

skal behandles med respekt for dets specifikke egenskaber.

DSvU har med den seneste revision af uddannelsesnormerne gnsket at bringe sikkerhedsmomenterne
endnu mere i fokus. En analyse af uheld med svaevefly har klart vist, at uddannelsen pa visse omrader bgr
blive endnu bedre. Det har bl.a. veeret et af formalene med disse nye normer i hgjere grad end tidligere, at
lere fremtidige piloter hvordan de undgar at bringe sig i situationer der medfgrer forgget risiko for uheld,
men ogsa hvordan de redder sig ud af situationen, hvis en normal situation udvikler sig til noget unormalt.
DSvU’s svaeveflyveuddannelse er opbygget saledes, at den nye pilot gradvist bliver praesenteret

for nye trin i sin udvikling som svaeveflyver. Disse trin nas ved en blanding af teoretisk og praktisk

indlaering. Uddannelsen sigter ogsa imod, at det nye medlem far de holdninger, der er forenelig

med den standard, der praeger dansk svaeveflyvning, samt at piloten gradvist far overdraget det

ansvar, som en luftfartgjschef har. Uddannelsen er endvidere opbygget saledes, at Statens Luftfartsvaesen’s
krav er opfyldt pa de forskellige trin i uddannelsen.

UDDANNELSENS MALSZATNING

Malet for Dansk Svaeveflyver Union’s svaeveflyveuddannelse er:

At uddannelsen opfylder Statens Luftfartsvaesen's krav og har et sadant indhold, at det danske
svaeveflyvercertifikat til stadighed vil vaere internationalt anerkendt.

At uddannelsen gennemfgres med en sikkerhed for PERSONER og MATERIEL, som er acceptabel

for Dansk Svaeveflyver Union, og som sikrer svaeveflyvningens OMD@MME.

At give den enkelte pilot grundlag for sikker flyvning under og efter uddannelsen.

At personer pa forskellige erfaringstrin og traeningstrin har mulighed for at dyrke selvstaendig svaeveflyvning
under sa frie forhold som muligt i henhold til geeldende love og bestemmelser. At uddannelsen giver
mulighed for, at piloter selv kan videreudvikle sig, sa de kan udnytte fly og vejr til optimale sportslige
praestationer.

UDDANNELSENS OPBYGNING

Myndighedskrav. Uddannelsen bygger pa de krav som myndighederne har opstillet med udgangspunkt i
bestemmelserne i ICAO Annex 1 (ICAO = International Civil Aviation Organisation).

Kravene til den danske uddannelse til svaeveflyvercertifikat er udarbejdet af Statens Luftfartsveesen

i samarbejde med DSvU, og er beskrevet i BL 6-100, 6-101, 6-102 og 6-104. (Se gruppe nr. 611,

612,613 og 615.)
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FORMAL

Uddannelsen er ssmmensat af en reekke normer af stigende svaerhedsgrad. Det sikrer at eleven
gradvis bliver fortrolig med de elementeaere gvelser, og pa en sadan made, at eleven er i stand til at
forberede sig pa naeste lektion / gvelse.

Et veesentligt element i uddannelsen er fokusering pa sikkerhedsmaessige forhold. Dette med henblik
pa at pavirke eleven til under alle forhold at have opmarksomheden henledt herpa.

Det er hensigten med uddannelsen, at eleven skal opna faerdigheder der modsvarer de krav, der
geelder for at besta prgven til S-certifikat.

OVERSIGT OVER NORMERNE

Uddannelsen er ssmmensat af 20 normer, 12 A-normer og 8 B-normer.

Hele uddannelsesforlgbet med A-normer og B-normer er beskrevet i’ UDDANNELSESLOGBOG

FOR SVAVEFLYVER’, der er savel instruktgrens som elevens oversigt over uddannelsesforlgbet,

og tillige er elevens personlige logbog og dokumentation for uddannelsesforlgbet.

A-normer flyves udelukkende pa tosaedet med instruktgr, med undtagelse af norm A-12, der er elevens
fgrste tre soloflyvninger.

B-normer flyves dels som soloflyvning og dels med instruktgr.

Norm B-8 er aflaeggelse af prgve til lokalflyvningstilladelse, og kan, hvis betingelserne m.h.t. alderskrav
og flyvetid er opfyldt, erstattes af en praktisk prgve aflagt overfor en S-kontrollant i h.t. BL 6-

102.

INSTRUKT@RVEJLEDNING

Instruktgrvejledningen er trykt i den personlige uddannelseslogbog, og indeholder rad med hensyn

til gennemfgrelsen/opfyldelsen af enkelte normer. Den indeholder ligeledes en beskrivelse af anvendelsen
af evalueringsskemaet i logbogen m.m.

OPBYGNING AF DEN ENKELTE NORM
De enkelte normer er opbygget saledes, at de som overskrift har formalet med den praktiske flyvning
for den pagaldende norm.

Normerne er opbygget over 4 hovedpunkter:

FORMAL — FORUDSATNING - BRIEFING OG VIDEN - FLYVNING.

FORMAL beskriver i klart sprog hvad eleven skal laere pa den pagaeldende norm og i ngdvendigt
omfang krav til flyvning hhv. solo og med instruktgr pa den enkelte norm.

FORUDSZATNING beskriver hvilke forudgaende normer og evt. andre krav der skal vaere godkendt
f@ér den aktuelle norm ma pabegyndes.

BRIEFING OG VIDEN er en liste i stikordsform, der naevner de emner eleven skal briefes om og
hvilke der skal kontrolleres for viden.

FLYVNING er en liste i stikordsform, der beskriver hvilke gvelser der skal udfgres og kontrolleres.
For hhv. BRIEFING OG VIDEN og FLYVNING er der tillige indfgjet et skema til den efterfglgende
evaluering.

Nar alle hvide felter i en norms evalueringsskemaer er udfyldt, anses normen for afsluttet.

@velser i afbrudt start er i uddannelseslogbogen beskrevet som gvelser i afbrudt spilstart, idet denne
startmetode er langt den mest udbredte.
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