Referat

Referat af instruktermgde 18. Maj 2010.

Tilstede: Kristian S. Hansen (KSH), Jargen ErikgHE), Knud Mgller Andersen (KMA), Brian SgrensersjBBrian
Uhre Lassen (BUL), Bent Kristensen (BK), Nis AdelBlausen (NAC), Mogens Sgrensen (MS), Per Kraggk®)P
Dan Mgller Andersen (DMA), Ole Korsholm (OK), Jefampman (JK)

Afbud fra: Thomas Bach Madsen (TBM), Kurt Thybo (KJens Ole Mglgaard (JOM), Jgrgen Peder Jenséj (JP
Peter Michael Lorentsen (PML).

1: Drgftelse af status pa elever, herunder skzerpelse af regler for elev-booking

Vi har 15 elever p& A og B niveau. Nogle er rigtldive, andre knapt sa aktive. Generelt benytbeess
instruktarresurser ikke optimalt og al for ofteder kun f& elever (eller ingen) booket ind pa fiyage.

Det betyder samtidig at det er problematisk foréddtolde to instruktarer aktiveret pa flyvedagehdr for draoftet
dette, uden at komme til den endegyldige konklusighasning. Det er derfor besluttet at vi fra jagifremefter
udelukkende har en instruktgr pa vagt og en batkstpuktgr som kun aktiveres hvis der inden onsafsen er booket
mere end tre elever pa bookingen. Er der bookesimakn to elever pa hvert hold (formiddag og eftelaaig) er der
altsd kun en instrukter til radighed. Skoling SKBhokes senest onsdag, derefter lukkes bookingeydtatigere
tilmeldinger. Har man som elev booket er man saimfitpligtet til at mgde, og man kan ikke som hidfmelde sin
booking helt frem til flyvedagen. Dette er allerédéfgrt, men da vores nuveerende booking ikke ftergaptimalt kan
dette ikke handteres automatisk via systemet eridskuivende stund er dette altsa en tillidssagy Bge hjemmeside
med ny booking opstartes inden laenge.

En kaempe appel til vores elever — fa booket ditis§fpog sarg for kontinuitet i uddannelsen sarfemge pauser
undgés. Vi haber bookingerne fremover er fyldtgisain sjeeldent har en instruktgr pa vagt. Bookgédrele dage.

2: Aftenskoling - spilstart

Der er fra elevgruppen et gnske om aftenskolingjeaite er instruktar gruppen imgdekommende oveHaverne
sgrger selv for at jordorganisationen er besdeifahktioner med personer med de ngdvendige kagnpet (uddannet
pa spil, wirehenter, bus etc.) Derefter vil deds en instruktar. Vi genoptager samtidig "fgldimingen hvor eleven
kommer med pa spilvagt og leerer de feerdighederksesues. Jo flere elever som kan karer jord matetigl lettere er
det at gennemfarer skoling pa hverdags aftner.

3: Mentor ordning

| gruppen har indfgrt en mentor ordning, hvor efeseades af en udpeget mentor som sgrger for arelawrtigere
faler sig hjemme i klubben. Der er masser af spgésom man stdr med som ny person pa flyvepladse@mdan
virker kantinen, hvad forventes af mig, hvad m§ mhvornar ma jeg og sa videre — kort sagt, #nduaktion til
firmaet. Eleven har dermed en etableret sparringspasom han/hun kan spgrger til rdds og mgdespagdadsen.
Kontakten aftales individuelt, og personlige mgdelefon og mail benyttes.

4: Evaluering af mgde p& FSN Karup med forsvarets flyveskole

Instruktar gruppen var den 7. april til made p&diskolen i Karup med Major Lars Baehrenz (Chef-O og
neestkommanderende pa Flyveskolen - og hvilendeemedf Herning Svaeveflyveklub). Det blev en inteagsaften
som ogsa er beskrevet i maj nummeret af kontakorEfattende veerktgjskasse af nye metoder, og idssue tiltag
blev praesenteret og gav et nyt og overraskendsdkilhf uddannelsen til pilot i forsvaret. Der vasser af stof til
eftertanke, og flere ting som kan overfgres tilesouddannelse. Lars har indvilliget i at lave efalgming til | gruppen
den 10. juni 2010.

5: Omskoling til ASG29E

Flyet har veeret vaek til DM, sa der har ikke vaeestremfart mange omskolinger. Derfor er der ikkstdes
kommentarer hertil. Dog er det et ufravigeligt\ed man skal have en grundig introduktion i samlig adskillelse af
flyet. Det er anderledes end de Discusser i foligieelarianter vi er vant til. Vognen er samtidagtioldsvis avanceret.
Luftbremser pa 29 skal veere last og flaps stéingeB nar det saettes i hangar. Winglets pa flyeeesarbare, hvorfor
lgft i disse pd INGEN MADE ma foretages. Nar matgstemet gennemgés skal aspiranten side i flyetgogy
motoren ind og ud, samtidig justeres spejlet s@eten kan ses. Motor betjeningen ma ikke karesdiog tilbage
under selve nedfaeldningsproceduren. Ggres detteiftigt aktiveres propelbremsen, og det kan kesteemsekabel,



hvis propellen ikke er standset og star lodretf@ebkus pa skinnen hvori betjeningen sider odatskellige trin.
Ansggning om omskoling via hjemmesiden som saedyanli

6: Flysik

Nar vi starter fly i sidevind sgrg for at tipholeéerstar i vindsiden - dette ger det lettere atéeidgen nede. Piloten
skal vaere opmaerksom pa ikke at overkorrigere detieat holde modsat kraengror sa vingen lgfter daniindledende
acceleration. Brug sideror til korrektion af kudjprden. Pa finalen skal kursen altid holdes sé hza en lige
indflyvningslinje og der bar ikke drejes af ved ddterfalgende saetning og kersel pa jorden. N&nder, er det til
Tet og ikke midt pa landingsfeltet. Der kan komieed fly bagefter (et fly fylder ret meget nar deir midt i feltet).
PC har flgjet laeenge, hvor det har veeret ude af tiét skyldtes en regnefejl i journalen, men flyat vaeret synet og
flajet uden at man har veeret opmaerksom pa fejlenfobkig en ekstra gang inden du skriver for Dpa-hvilket som
helst fly. Ved landing langt frem pé bane 27 vaanagksom péa vinderetning. Hvis der er kraftig viraldydlige
retninger ma der ikke drejes af mod nord, da kramege hurtig mister sin effekt nar der ved kursaesggn pa jorden
pludselig er kraftig vind bagfra. Det kan betyderan ikke kan "samle” en lav vinge op, og dermeslgdloope.
Renggaring: Nar flyene seettes i hangar efter flygedaS@RG for at vaske dem for snavs og fluer. Flgrer
observeret i hangaren mggbeskidte - det er simgeliacceptabelt og darlig stil!

7: Debrifing til naeste flyvedag

I instruktar mappen pé vores lister er der en kukoim hedder "debriefing til neeste flyvedag”. Dendes ikke szerligt
meget. Brug tid p& at kommentere dagen hvis devdeset ting som kunne veere relevant til neeste digge briefing.
Det kunne veere et oplagt punkt som sikkerhedseaiiee,en anden nyttig information hvis noget haretsebserveret.
Derfor: Kig p& briefinglisten fra forudgdende flylag inden du tager en ny liste til dagens briefiber kan sta noget
vigtigt som kan/skal bruges. Husk fortsat at vil$lave et sikkerhedsemne pa briefingen.

8: Gaesteflyvning - nye regler

Der ligger en liste i bussen hvorpa man skrivegataedlemmer” op. En passager skal vaere "medleritaben for
at f4 en geestestart. Proceduren er som vi kender tig mod betaling fra geesten, men denne skgs@plavn,
adresse, telefonnummer, e-mail adresse og pafarediémslisten” i bussen. Gaesten, eller passageneman vil, er
sa "medlem” af klubben denne ene dag. Pa den némleiKortsat holde prisen pa geaesteflyvningen uaten
kompromittere reglerne fra SLV.

Man kan leese mere omkring reglerne fra Statenddrtgtaesen pa www.slv.dk under "privat flyvning”sert taxa
flyvning”. Her finder man ogsa, under "links” engailve af OY-SIK fra 2005, som blandt andet indehodelsengere
redeggrelse omkring greensetilfeelde, og definitigdevenner, bekendte og afholdelse af udgiftenifdebindelse.

10: Nye forsteinstruktgrer og kommende HI

Poul Mglgaard Frederiksen (PMF), og Niels AasttNpA) bestod begge instruktarkurset pa Fl hold illykke til
dem begge. Brian Sgrensen skal p& Fl hold 2, sftmmerferien. Thomas Villadsen skal pa HI kursdstsijuni. Der
vurderes flere emner som HI aspirant.

12: Evt.

Har du spilvagt er dette ikke ensbetydende medaat ikke ma flyve. Sparg meget gerne om der ikkenesom vil
"overtage” din vagt en time eller to mens du flyvEleverne vil gerne bidrage, og det er en god niddeleven at fa
erfaring med jordmateriellet. Det skal naturligveere en person som er uddannet pa systemerneateyradtveere
tydelige for begge parter. Det kunne ogsa vaerendaraB eller S pilot som kunne taenke sig at hjadhet kan jo
komme ham/hende til gode en anden dag. Fleksibditédkke bare et misbrugt moderne ord.

13: Vagtplanen for sidste halvdel af 2010 er udarbejdet.

14: Naeste Mgde:
Torsdag den 12. august kl. 19.00 Skinderholm

For referat

Brian Uhre Lassen



