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Solo...

Stort tillykke til Jgrn
Holm Larsen, der gik
solo Igrdag den 20. sep-
tember!

Brian Segrensen har
netop overrakt solo-
buketten...

Foto: Edvard Mortensen

ZD eftersyn

ZD er ikke luftdygtig pd ubestemt tid. Der mangler reservedele og en preveflyvnings-
tilladelse. Der vil blive informeret, nér den er klar igen.

| samme forbindelse er det besluttet at der kan skoles pa ZS indtil ZD er klar igen.

Mester...!

Stort tillykke til Mogens Hoelgaard, der endnu en gang satte sig pa toppen af Termik-
Ligaen - i skarp konkurrence med Arne Boye-Mdller og Rasmus @rskov pa de naeste
pladser!

Altsd 1., 2. og 3. pladsen i Gruppe A gik til Herning-piloter!!!

MEN, desvaare matte vi igen se os sléet af de evige konkurrenter fra SG-70, nar det
gadder farstepladsen i 1. Division! De var ca. 1,5% bedre en os - Tillykke til SG-70!
(Men, vent bare til den dag vi trakker alle reserverne ud!;)

Naeste ar er der tyndt besat med vores piloter i GruppeA - kun 4 styk! De tre ovennaavnte
samt Kim H. Jensen...

| Gruppe B bliver vi til gengadd godt reprassenteret med hele 16 piloter, sd der er nok lidt
basis for tilbagerykning til den ‘finere’ gruppe efter nasste seeson! ;)

Forsidebilledet: VD venter paver... Foto: Ole Korsholm
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OY-XZS

Den 6. september - i forbindelse med motorsvaeveflyvetragfet her pa Skinderholm - fik vi
‘inviet’ vores nyeste fly. Daben blev pa bedste vis foretaget af Heidi 11les Mortensen...

Her falger den udmaakede tale, sa vi alle kan vaae med...

4

Jeg er blevet bedt om at vaare gudmor for et fly!

Det syntes jeg faktisk er en stor aae, og jeg sagde jatil det. Jeg luftede dog - lidt
bekymret - traditionen med at smadre en flaske champagne ind pa flyet? Den
tanke blev hurtigt fuldsteendig fejet af bordet af Peer.

Normalt har jeg ikke det store problem med at finde noget at sige, men pludse-
lig befandt jeg mig i en tilstand, hvor jeg ikkerigtig vidste hvad jeg skulle sige,
men sa kom jeg til at taenke pd, hvorfor man i grunden dgber et fartgj. Jeg
kunne ikke finde noget om déb af fly, men om skibe!

Det viser sig, at navngivning, el-
ler déb, af et fartgj tidligere blev
gjort af kvinder. Far a 1000
brugte man offerblod ved daben.
En person blev simpelthen ofret.
Meningen var at ,,anden” via of-
feretsblot skullefarefartgjet sik-
kert over vandene. Denne form
blev aflgst af redvin, men efter-
hénden som kristendommen blev
mere udbredt begyndte kirken at
rere pa sig, idet rgdvin symboli-
serede Kristi blod, og det naa-
mede sig blasfemi. Man gik her-
efter over til champagne.
Champagnen, syntes jeg, er
boblende og fyldt med glaede og
forventning. Praecis det samme
som jeg og sikkert | andre ogs,
er fyldt op med, nar | sadter jer i
pilotsaedet. Glaade og forventning
til det eventyr, stort eller lille, der
ligger og venter allerede nr flyet
bookes.

Sa derfor, med disse draber, de-
ber jeg ,,Oscar - Yankee - X-ray -
Zulu - Sierra’, og ensker flyet og
dets piloter lykke pa rejsen...

kontakt 8/2008
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Spilturnus

BESTIL DIN OLIE OG TRAPILLER
HOS VESTJYLLANDS ANDEL

fif. 9736 6444

Vestiyliands Andel - Vesterkeer 16 - 6950 Ringkebing
via@vija.dk - www.vja.dk

W vestiyllands Andel
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Afflyvmangsfest

'E = 4 Lordag den 8. november 2008 kl. 19.00 '}. f
4 o

NMernw

QTW
oy pertelyy
Jtor salatbar med dressinger og brod

- -

@M

Bagt wblekgge
med Russelroddyflager og creme fraiche

Heffe og smaikager

Gris pr. huvert hr. 155,00

Tilmelding senest fredag den 3 1. oktober til Niels Folmer Clausen
Ul 9721 7155, e-mail: nfe@clausen.mail.dk — eller opslaget © klubhuset.

NB/ RKuverlen afregnes 1 tilslutming il afflyoningsfesten.

Niels Folmer Clausen
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Tur til Airbus | Hamborg

Datoen ligger nu fast for vores klubtur til Airbusi Hamborg.

Det har ikke vaaret mulig at fa plads dernede i dette efterdr, som vi havde gnsket;
men nu er datoen sat til lgrdag den 21. februar 2009.

Der er reserveret 50 pladser. og bussen er bestilt.
Sareserver denne dato til en god oplevelse.
Program og tilmeldingsskemaer vil du snarest finde i klubhuset.

Frede @stergaard

Arskort

Der er nu kebt et arskort til Billund Lufthavn for OY-XZS, sa brug bare Billund
rigtig meget...

Foto: OK
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Fly til konkurrence i 2009

Ansggning om klubfly til konkurrence/mesterskaber skal veere bestyrelsens
konkurrenceansvarlige i haande senest fredag den 7. november 2008.

Henvendelse til Kim H. Jensen pa e-mail.

Fly der ikke métte vaare fordelt efter 8. november, kan stadig sages, men sd er det
farst til malle...

Foto: OK

MARIUS
CHRISTENSEN

OG SONNER A/S

Vognmands- og Entreprenerforretning

Ngrregade 73 . 7430 Ikast

TIf. 97 15 11 22
Telefax 97 25 16 60

E-mail: mcikast@post.tele.dk

Vognmand
Bo Christensen privat 971516 78
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pr. 2/10-2008

— stillingen i klubkonkurrencen
Ingen andringer fra sidst... Check i sidste nummer af klubbladet, eller pd hjemmesiden.

Pokalaflevering

Var du en af de dygtige, der modtog en pokal sidste &r, sa husk, at
den skal afleveresigen til gravering til dette &s modtagere.

Saat pokalen pa pokalhylden i klubhuset senest
sendag den 19. oktober.

* Fyringsolie
Oliefyr og service

smareolie

Diesel

Traepiller

=

24 timers bestilling

Fa et godi tilbud hos OK | Struer

70 10 20 33
OK

www. ok .dk ALTID BILLHS GLeE
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TERMIK ‘% LIGAEN

DANMAR K

1. Division

SG-70

Herning Sveeveflyveklub
Silkeborg Flyveklub

Vestjysk Svaaveflyveklub
Midtsjadlands Svaeveflyveklub
Vejle Svaaveflyveklub
Polyteknisk Flyvegruppe
Pstgadlands Flyvekliub

©NO TN E

Gruppe A

1. Mogens Hoelgaard, Herning Svaeveflyveklub
2. Arne Boye-Mdller, Herning Svaeveflyveklub
3. Rasmus@rskov, Herning Svaaveflyveklub

34. Kim H. Jensen, Herning Svaeveflyveklub

Gruppe B

1. Peter K. Toft, SG-70
2. Felipe Cvitanich, Polyteknisk Flyvegruppe
3. Jergen Arndt, SG-70

37. Thomas L augesen, Herning Svaeveflyveklub

Gruppe C

1. Thomas Vestergaard, Silkeborg Flyveklub
2. @jvind K. Frank, SG-70
3. OleFjord, Silkeborg Flyveklub

25. NisAdelby Clausen, Herning Sveeveflyveklub

Flere detaljer om piloternes flyvninger kan ses p&d www.termik-ligaen.dk

il

pr. 2/10-2008

42254 points
41704 -
38338 -
37029 -
35616 -
35573 -
35232 -
34784 -

6598 points
6274 -
6106 -

4442 -

5059 points
4941 -
4940 -

3612 -

4661 points
4339 -
4172 -

2981 -

kontakt 8/2008 11


http://www.termik-ligaen.dk
http://www.termik-ligaen.dk

| begyndelsen af september blev der afholdt ,, Grand Prix“ i Slovakiet, hvor piloter som
Sebastian Kawa, Petr Krejcirik, Roman Mracek og andre af gsteuropas bedste piloter
deltog - men s& var der ogsa lige en enkelt gstriger, en finne og sa vores egen Rasmus
@rskov.... | alt 18 toppiloter...

Grand prix er lidt specielt i den forstand, at alle flyene starter ud samtidigt, og det fly der
farst gennemfarer opgaven far 10 point. Nr. 2 f&r 8 point, nr. 3 7 point, osv.

Der konkurreredes i 18m klassen. 1. og 2. pladsen kvalificerede sig til VM i Grand Prix
som afholdes i New Zealand 2009.

Rasmus fik ingen points de ferste tre dage, men slog sa til med en dagssejr pa 4. dagen -
og fulgte efterfalgende op med en 3. og en 5. plads...

Grand Prix 2008

1. Petr Krejcirik, Tjekkiet i Ventus 2¢/18m (3, 4, 5, 2,4,2) 40 points
2. Sebastian Kawa, Polen i ASG 29/18m (1, 1, 10, 13, 2, 1) 38 -
3. Oli Teronen, Finland i ASG 29/18m (2, 2, 2, 17, 7, 17) 27 -
4. Andreas Lutz, @strig i Ventus 2¢/18m (9, 8, 15, 3, 1, 6) 24 -
5. Lubor Kuvik, Slovakiet i Ventus 2¢/18m (5, 7, 8, 4, 13, 3) 23 -
6. Rasmus @rskov, Herning i LS10/18m (17, 17,14, 1, 3,5) 22 -
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Fra flyvechefen

Jeg har faet forespargsler om hvorfor, vi andrer praksis omkring proceduren ved
ansggning til omskoling til andre sveevefly og passagertilladel se.

Kravet i dag er, at ansagning foregdr ved mail til flyvechefen, haring ved instrukter-
gruppen, og svar inden 8 dage.

Baggrunden for dette tiltag er udelukkende, at styrke FLY-SIK og sadte starre
fokus pa radgivning fra I-gruppen.

Instruktergruppen mades kun 3 gange om aret — og som kompensation for dette,
e-mailer og ringer vi meget til hinanden, og derfor er den nye ordning en helt
naturlig udvikling for instruktererne.

Og det betyder ogsd, at alle instruktarer i hgjere grad end tidligere, er ajour med
status pa klubbens piloter.

Vi er i gjeblikket 103 aktive medlemmer med vidt forskellig flyvetraming og erfaring.

Her i Herning Svaeveflyveklub ser vi gerne, at si mange som muligt prever nye-
og egne gramser af, for sa bliver klubben sjovere og mere spaandende at veae
medlem af — men det forudsadter gode rammer.

Instruktergruppen er radgiver. Hver ansggning skal vurderes, og jeg forventer, at
der til 90% af ansggningerne gives der grant lys med det samme, mens vi i de
sidste 10% gerne vil radgive.

Og det er ikke negativt, at blive radgivet. R&dgivning giver piloterne det allerbed-
ste udgangspunkt for en succesfuld omskoling. Er det f.eks. en god ide med lidt
flere starter? Kan vi trame omskoling pa 2-saadet fly? Hvis en pilot pa kort tid er
blevet omskolet til 2 nye typer, er det maske en god ide at flyve flere timer far ny
omskoling (Husk der skal 25 timer til far, man kender flyet)? O.s.v.

Denne radgivning ser instruktergruppen som en vigtig del af de enkelte piloters
udvikling indenfor flyvning...

Har du spargsmdl kontakt mig endelig.

Per Kragse

Foto: OK

kontakt 8/2008
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Salv, guld, diamanter og grgnne skove

—ved SVEDANOR straekflyvningskursus pa Arnborg den 19. — 23. Maj
Af Anders Husted Madsen

Den 19.- 23. mgj i ar blev der afholdt grundlesggende straskflyvningskursus pa Arnborg
i SYEDANOR regi. Kurset blev en stor succes med masser af godt flyvevejr, hvor delta-
gerne (inkl. undertegnede) fik flgjet en masse strakflyvning samtidig med, at vi fik lidt
basal teori om strakflyvning, forberedelser til straskflyvning osv. Sidst men ikke mindst
fik vi mulighed for at tradffe piloter fra andre klubber, som havde mod pa at flyve stra-
flyvning, men som ikke rigtig er kommet i gang med de herlige oplevelser, der ligger i
en god strasktur ud i det danske landskab.

SVEDANOR afholder flere forskellige slags kurser, men dette kursus henvendte sig
primaat til piloter, der ikke er kommet i gang med at flyve streek endnu. Det kan der
vaae mange gode grunde til, hvilket ogsa kunne ses pa vi deltageres grunde il at deltage
i kurset; men fadles for alle deltagere var gnsket om at fa noget mere stragkflyvningser-
faring. De fleste deltagere havde féet deres S-certifikat inden for de sidste par saesoner,
men en enkelt pilot med virkeligt g&-pé-mod havde faet S-certifikatet 14 dage inden
kursusstart, og var kun lige blevet omskolet til flysladh. Kursuskonceptet er udviklet af
Tallase Sveeveflyveklub, og undervisningsformen er meget anderledes end vi deltagere
er vant til fra vores klubber. For svaeveflyvere har fordret ‘08 vamet helt perfekt, og
vejrguderne var kurset nadigt med flyvevejr, der béde var godt og alligevel drilagtigt.
Kurset varede 5 hverdage fra mandag til fredag. De fleste deltagere boede pa Arnborg
under kurset, hvilket er en ubetinget fordel, idet man s slipper for kereturen (i mit
tilfadde 45 min hver vej), hvor man kunne have gaet det tidligere i seng og staet det
senere op. Med 5 gode flyvedage blev man treg pa slutningen af ugen.

Dag 1

Mandag den 19. maj: Vi startede med fadles morgenmad i kantinen fra kl. 0800 — 0830.
Herefter var der praesentation og undervisning fra 0830 — 1000, hvor der er fadles brie-
fing for alle de piloter, der pa dagen anskede at flyve fra Arnborg. Den farste halvanden
time bestod i den obligatoriske preesentation af deltagerne, deres medbragte fly og af
instruktarerne. Som praktisk kursusleder var Claus Nedergaard Jakobsen fraVejle Svaave-
flyveklub en kilde til evigt g&-pé&mod, og dagene skulle startes klokken 0700 (!) med
samling af flyene, s de var Klar til dagens flyvninger, fik vi at vide. Sa var stilen lagt,
men det var en rigtig god beslutning selvom der blev faare og faare piloter, der kom
klokken 0700 praeist hver morgen. Herefter var der en vejrbriefing af den anden af
kursets tre instruktarer Niels Thomsen fra Tallagse. Niels har tidligere fungeret som me-
teorolog ved Sjadlands mesterskaber, og under kurset lavede han nogle rigtig gode vejr-
briefinger, si dagens opgaver blev lagt, hvor han mente vejret var bedst. Kursets tredje
underviser var Anton Kristiansen, Vejle Svaareflyveklub, og han stod for den sidste teo-
retiske del af undervisningen pa den farste dag. Emnet den farste dag var med speciel
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fokus pé udelandinger. Ganske velvalgt, fordi naesten alle deltagere pa kurset pa et eller
andet tidspunkt fik brug for en udelanding.

Den farste dag var der en nordvestlig stremning af instabil luft med en del bygeaktivitet
delsi form af regnbyger, men ogsa haglbyger. For mit eget vedkommende var det med
udsigt til hagl og nok ogsa regnbyger ikke en dag, hvor jeg ville vere taget ud at flyve, og
da slet ikke pa strask. Men pa kursus var man jo, og af sted skulle vi. Der var ikke lavet
nogen opgave pa forhand den farste dag, men kursets ferste flyvedag tjente to ting. For
det farste skulle vi lagre at flyve i teams (eller grupper om man vil) og for det andet skulle
Vi bare vak fra Arnborg — navlesnoren skulle kappes for dem, som ikke havde provet at
flyve vak fra den trygge hjemflyveplads. Vi flgj derfor hen hvor vejret sd bedst ud, hvil-
ket var mod vest, idet der var en tendenstil overudvikling mod gst. Davi efterhdnden var
trukket op fra Arnborg var det meningen at vi skulle mades over Arnborg for at flyve
sammen med instruktaren. Vi blev tre kursister og en instruktar, som flgj sasmmen. Rent
praktisk foregik det pa den méde, at en instrukter meldte over radioen, at nu var han fx
over Arnborg Hangar, og om der var nogen der ville med. Man skulle s melde tilbage, at
man var interesseret. Nar der var samling pa gruppen flgj alle af sted pa en gang. Pa
turen fik vi prevet at flyve sammen i en gruppe, vi fik pravet haglbyger, og vi kom af
sted. Kurset var i gang. Et par enkelte métte udelande den ferste dag. Hjemhentningen
blev foretaget af de andre piloter pa kurset, hvilket undertegnede fik at maarke konse-
kvensen af om onsdagen, idet de andre skulle lande farst, skille deresfly ad, og sa kare af
sted for at hente en. Det kan tage lang tid, hvis man ikke er den eneste der skal hentes.

Morgensamling...

Dag 2

20. Mgj: Vi startede dagen klokken ca. 0700 med at samle flyene. Det var koldt, og der
var dug pa flyenes vinger, da de skulle samles, sa tapen métte vente til efter morgenmad
og formiddagens teoriundervisning samt den udvidede vejrbriefing fra Niels Thomsen.
Formiddagen bestod af debriefing af garsdagens flyvning, meteorologiundervisning in-
klusiv den udvidede vejrbriefing samt forberedelse til dagens strakflyvning. Feltet blev

fortsadtes...
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trukket op, og efter et par enkelte omstarter for nogles vedkommende, fik alle fat. Vi flgj
igen i grupper, og i min gruppe var vi 3 piloter samt en underviser. Med en fortsat
nordvestlig stremning af instabil koldluft blev der lagt en opgave med tre vendepunkter
mod est. En opgave pa 155 km blev lavet, sdledes at vi skulle vende Parup ved Silke-
borg, Rarup Flyveplads sydest for Horsens, og som sidste vendepunkt Them. Fra Parup
til Rarup var der over 50 km, og en del fik derfor flgjet deres salv-strask selvom en enkelt
méatte udelande pa Réarup Flyveplads. Vejret blev genereret en smule af inversion, som
gjorde, at der hen af dagen kom udkagninger. Undertegnede var selv ved at udelande ved
Them, men ved god hjadp fra Claus Nedergaard, gruppens instrukter, blev jeg vist hen
til en sky, som gav godt, og jeg fik slutglids hgjde. En god og lazerig flyvning blev
afsluttet, hvor vi virkelig fik flgjet i en gruppe, og hvor vi ale fik god hjedp, nér det var
ngdvendigt af vores instrukter til at finde de rigtige skyer, placere sig korrekt under
skygader osv. Der blev givet mange god réd, men et synes jeg er virkelig brugbart, og
som jeg sent vil glemme: Kig ud langs vingen, ndr du kurver termik og find ud af,
hvilket landskab, der har givet opvinden. Ved Them stod skyen i kanten af byens sydside,
og om fredagen, hvor jeg igen var tag pa en udelanding fandt jeg en livgivende boble
igen ved kanten af et villakvarter i en lille forstad til Viborg, der 1& op til nogle marker.
Paen dag med 4/8 cumulus er det jo nok ikke et problem, men er man i problemer eller
flyver man i tertermik ma det veare et godt rad.

Der gives den absolut sidste instruktion inden flyvningen begynder. Niels Thomsen, instrukter
pa kurset, giver gode rad...

Dag 3

21. Magj: Efter den obligatoriske morgensamling kl. 0700, morgenmad, formiddags-
undervisning mv., skulle vi ud at flyve igen. Veret var det samme som dagen far med
tendens til udkagninger. Der blev lavet en opgave langs hgjderyggen op til Fussingg
Gods ved Randers efter farst at have vendt Braadstrup, og herefter skulle vi tilbage til
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Mattrup Kirke ved Hovedgaard for derefter at skulle retur til Arnborg. En tur pa over 200
km. Vi flgj igen i grupper, men denne gang med lidt |@sere band. Hvor vi far ventede pa
hinanden ved hver boble evt. ved at traskke luftbremser ,, pa toppen” kunne vi godt flyve
videre selv, hvis lysten var der. Underviseren ville sd komme, forhdbentlig tidsnok til at
kunne hjedpe med at vi kunne komme op igen, hvis vi kom i problemer. Efter garsda-
gens succes flgj jeg mere aene og pa benet op mod Fussinge Gods, flgj jeg helt alene.
Desvaare kom jeg i problemer efter at have vendt Fussinge Gods. Da jeg flgj sydpdigen
var der et stort grét, tykt tagope af en udkagning bortset fra et stort omréde med fuld sol.
Da métte vaare opdrift at hente her, men det var ikke tilfaddet. Imidlertid forsagte jeg at
afspge det store solbeskinnede omrade, men matte efterhanden sande, at jeg kun kom
naa'mere jorden, og en udelanding blev enden pa det hele. En mark, som jeg havde udset
i god tid, begyndte jeg at forberede mig til at lande p& Desvaare havde jeg ikke set, at
der var en bakketop midt pd marken, sd dajeg sa det pa finalen trak jeg fulde luftbremser
og landede sikkert opad bakken. Fint parkeret lidt over bakketoppen steg jeg ud og kon-
staterede at flyet sa helt ud. Efter at have fjernet tape, winglet osv. kunne jeg sa begynde
at studere omradet lidt neamere. P& himlen var der selvfglgelig kommet nogle flotte
cumulus skyer, men hvad vaare var, sa flgj de stadig som gale pa kurset. S jeg fik en
temmelig lang dag teet p& Randers, og var ikke i seng far efter midnat. Da jeg gik i seng
besluttede jeg at springe morgensamlingen ki. 0700 over., idet jeg ikke boede pd Arnborg
under Kurset.

Dag 4

22. Mgj: Efter garsdagens udelanding madte jeg 0830. Hvilken luksus. Der blev lavet
debriefing i lighed med de foregdende dage samt en smule teori. Denne gang skulle vi
flyve en opgave, som bestod af to trekanter. Kom man igennem den ene kunne man starte
pa den anden igen. Vejret var godt, men der var forcastet en sgbrise langs den jyske
vestkyst. Den ferste trekant Arnborg-Laven-Hammer-Arnborg var selvsagt mod gst, men
den anden trekant kunne flyves hvis man lystede og vejret s godt ud. Den var til gen-
gadd lagt mod vest, hvor vejret ikke var sa godt (maske). Her skulle flyves Arnborg-
Skjern-Spjald-Arnborg. Flgi man begge trekanter i et hug, ville man flyve ca. 188 km.
Den gstlige trekant voldte ikke folk de store problemer, men sgbrise-fronten som vi skulle
raese op ad fra Skjern til Spjald |a noget laengere mod gst, s for at komme ind og vende
bade Skjern og specielt Spjald var det med at f& hgjde pa, ind og vende sd mod @st igen.
Vi var blevet undervist i ,teknikken“ om formiddagen, og hvordan en sidan sgbrise
kunne se ud, men en enkelt matte udelande ved Spjald. Set overordnet var det en meget
legrerig tur, vi var blevet briefet om emnet pa forhand, og rent mentalt fik man ogsa
flyttet nogle barrierer. Vi kunne rent faktisk godt komme ind og vende et punkt, man nok
ikke ville have flgjet til, og hvor vejret var skidt.

Dag 5

23. Maj. Vejret blev overordnet set i ugens Igb kun bedre og bedre. Der var dgmt fri

flyvning. En enkelt kursist havde i ugens |ab flgjet en 300 km malflyvning, der talte som
fortsadtes...
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bade guld- og diamantdistance. Jeg ville gare ham kunststykket efter, men det blev des-
vaare kun til en 200 km. catch-cradle. Havde jeg skulle flyve 300 km skulle opgaven
have vaget mod syd og ikke op til Stevring, som jeg havde udset som méal. Men at der
kunne flyves langt vidnede en danmarksrekord sat samme dag af min klubkammerat
Arne Boye-Mdller, der flgj til Hamborg og retur. Men min egen tur var dog stadig god.
Jeg tog ikke chancen ved Hobro og flgj sydover igen; endnu en udelanding p& kursets
sidste dag var ikke ligefrem tillokkende og jeg vendte hjem mod Arnborg. De andre
kursister havde flgjet pa egen hénd, og underviserne kunne slappe af. Deres mission var
opfyldt. Folk havde faet mod pa selv at flyve straek.

Forfatterens logfiler viser, at man kom vidt omkring i det jyske pa kurset. Som det ses var der
en enkelt udelanding.

Undervisningsformen er anderledes end mange er vant til fra deres klubber, idet der
flyvesi grupper. Nar der som pa dette her kursus forudsagtes, i hvert fald starten, at man
flyver sammen kraeves det, at man er indstillet pa at vente pa hinanden og hjad pe hinan-
den under flyvningerne. Det kan vare svaat, nar man nu synes det gar sa godt, at man
bare vil videre. Ind i mellem var der ogsa nogle kursister (inkl. undertegnede), som flgj
videre, selvom vi skulle vente pa hinanden. Flere gange blev man alligevel indhentet af
sin gruppe, og der var ingen grund til pa de ferste flyvninger at forsgge at flyve fra
gruppen. Men til grundlasggende strakflyvning er det en meget lagrerig form for under-
visning. Man er alene om at flyve, men der er hele tiden en til at hjadpe med at komme
videre, hvisder er behov for det. Det er ubetinget det, der skal til for at laare at flyve strak
selv. Navlesnoren til pladsen bliver lettere brudt, nér ale flyver i enseedede fly. Der
havde vaaet tale om at leje et hgjtydende to-saadet fly til kurset. Efter at have vaaret pa
kurset tror jeg ikke, at man kan lage at flyve strak i et to-saadet fly, hvor der hele tiden
sidder en og kan give gode rad. Det giver for meget tryghed, og i tilfadde af en ude-
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landing vil den mere erfarne tit lande flyet. Selvom det ikke var et mal i sig selv at
udelande pa kurset kom alle kursister ud for at udelande pé et eller andet tidspunkt.
Nogle mere end en gang. Den farste udelanding kan alle nok huske, og det er godt at fa
afmystificeret udelandinger. To-ssadede fly i straskflyvningsuddannel se kan bruges til at
legre at flyve termik, at fa leat at placere sig mere hensigtsmasssigt i boblerne og under
skygaderne samt til at fa finpudset teknikken, men den helt basale strakflyvning kan
man nok ferst for alvor falaat, nér man flyver i et ensaadet fly. Kursusformen kan nemt
anvendes i klubberne, men det kraever at man sadter sig ned for at aftale, hvordan man
flyver. Jeg er ikke i tvivl om, at jeg vil anbefale kurset.

Kravene til kurset er S-certifikat, VHF-bevis samt at man er omskolet til flyslaeb. For at
f& det mest optimale ud af kurset skal man kunne anvende den logger, som sidder i det
fly, man har med pa kurset. Det er et must. For mange kursister havde problemer med at
anvende deres loggere, hvilket er synd for det tager koncentrationen fra selve flyvnin-
gen. Men problemet ligger jo dybest set i, at klubberne har for mange forskellige slags
loggere. Den sidste dag fik vi undervisning i, hvordan man kan lave sit eget transporta-
ble logger-system. Er man i en klub hvor der er mange forskellige slags loggere i flyene,
kunne det vaare en mulighed.

Overordnet set kunne kurset kun blive en succes. Med fem ud af fem mulige flyvedage
var der optimale betingelser for at komme til at flyve strakflyvning. Alene det at vi
kursister kunne flyve i de samme fly en hel ugei trak er noget , som vi formentlig ikke
kan komme til i mange af vores klubber. Undertegnede fik selv flgiet ca. 15 timer pa
kurset. Sidste szeson flgj jeg 18 timer. Der blev flgjet over det midtjyske, hvor vi fik set
masser af grenne skove, der blev flgjet adskillige salv-strak, et enkelt guld og diamant
straek. Jeg kan kun anbefale kurset til alle nye S-piloter, og til S-piloter, der ikke helt er
blevet fortrolige med at flyve strask endnu.

<

BYENS SLAGTER - med alt i hjemmelavede
5peciuii’re’rﬂr. :

KOD - FLASK - PALEG - POLSEFADE )

FRUEHDJ SLAGTER 4.
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TMG treef pa Skinderholm

| forbindelse med TMG tradffet pa Skinderholm den 6.-7. september, var der arrangeret
en fadles tur til Ottestrup/Saby i Nordjylland.

Som forberedelse blev turen briefet om lgrdagen, og Flemming Saaby holdt et mini-/
opdateringskursus i luftrumsinddeling i Jylland.

Da vejret ikke lige viste sig fra den gode side blev turen udsat til sgndag, og sendag
formiddag drog syv fly af sted mod Sadby.

Det var meningen, at det var Claus Hilding og Kim H. Jensen, der skulle have vaget af
sted i ZS, men jeg var s& heldig at komme med pa Claus' afbud.

Vi startede fra Skinderholm som det sidste fly, og man skulle naesten tro, at Karup var
adviseret om turen, for da vi meldte ind pa radioen, ndede vi ikke at fortadle, hvor vi
skulle hen, far vi fik at vide, at vi blot kunne fglge efter de andre.

Vejret var egentlig udmaarket, men skyerne |4 lidt lavt. Kim besluttede, at vi skulle ga
over... Vi havde derfor pragtfuldt solskin og en kanon udsigt hele vejen.

Omkring Aalborg herte vi dog, at et fly, der ogsa skulle til Sadby, var vendt om ved den
Nordjyske As, da sigtbarheden var for dérlig. Da vi ankom, var det dog ikke s& slemt.

Vi var det andet fly der landede pa pladsen, og det var ret spaandende og morsomt at
overvage de gvrige fly's ankomst. Et enkelt kunne slet ikke lokalisere banen, og métte
guides af radiofareren, der havde visuel kontakt med det. Et par talte om, at det var noget
vaare , suppe” at flyvei.

Efter lidt sméasnak tog vi deres klubs faciliteter i naarmere gjesyn. Et hyggeligt lille klub-
hus, hvor ferstesalen var indrettet som ,,vandrehjem“. Kim og jeg enedes om, at vi pa
Skinderholm er ret forkadede!

Herefter var der frokost, og stemningen for en udflugt til Bangsbo Fort blev loddet. Davi
var blevet stillet kanoner i udsigt, ville vi selvfglgelig med! | to biler blev vi kart derud
gennem et rigtigt smukt kuperet terram, suppleret af lokal historie fra vores chauffer.

Bangsbo Fort skuffede ikke, og et besgg kan absolut anbefales. Det ligger i ca. 80 m
hgjde, og der er en formidabel udsigt over Frederikshavn og Kattegat. | klart vejr skulle
man kunne se bade Skagen og Laesg. Fortet er bygget af tyskerne under 2. verdenskrig.
Efter krigen overtog det Danske Sgvaan fortet, og i perioden 1952-62 oplevede fortet sin
danske storhedstid som Kold-krigs fort.

Fortet bestdr af 70 tyskstebte betonanlaeg og i 1950 stabte Sevaanet yderligere 10 beton-
anlagy, alle eksisterer endnu. Den del der er Igjet ud til museum virker ret velholdt, de
gamle jerndere var noget rustne og der var grent af alger pa vesggene, men derudover er
der gjort meget ud af, at gaesterne fér en oplevelse og fornemmelse af, at stedet har veaet
et forsvarsvaak. De solide kanoner stér stadig i tarnene og peger ud over vandet.

Omréadet er lavet med vandrestier, og sine steder er det fér der passer grassset, hvorfor det
var vigtigt for vores chauffer af vi lige fik fikset vores sko efter turen.
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Tilbage pa pladsen fik vi kaffe og kage - og sd holdt vi €llers ngje gje med deres spil, som
vi bare skulle sei aktion!

Spillet var en gammel Ford lasthil, hvor der paladet var monteret farerhuset fra et folke-
vognsrugbrgd. Der var siden vores ankomst blevet arbejdet ihaardigt pa at fa det til at
kare, og endelig kom det i gang i en sky af dieselos... Kant er det spil(me) ikke, men det
kunne da traskke fly i luften!

Efterhanden begyndte TMG erne at snakke vejrudsigt, planlasgge rute til deres hjem-
plads og fa tanket og tage af sted. Som sidste fly lukkede ZS festen, og taxiede op ad
motorbanen, mens man trak svaevefly op pa sveeveflybanen!

En speciel oplevelse saligt ndr man taaker pa, at banen blot var delt pa langs med et
par hvide plasticdunke, og der vel var sm& 50 meter mellem vores propel og wiren. Den
var aldrig géet pa Skinderholm!

Efter at have lyttet lidt til diverse l@se vejrmeldinger besluttede vi at hjemturen skulle ga
ned langs kysten til Mariager Fjord, hvor vi drejede vestover og sik-sakkede mellem
regnbygerne til Skinderholm.

At det var en rigtig beslutning at g& den vej kunne vi here pa vejrmeldingerne inde fra
Aalborg, og fra deres kommunikation med et par bekymrede piloter.

En rigtig god tur. Spaandende at se andre klubber, og vi havde begge laat noget...
Jeg laarte en masse om navigation, og Kim ved nu, at hos Aalborg APP hedder det forre-
ste fly i en rakke en ,fererko“! — men det vil nu ikke indgdi fremtidige radiokurser! ;)

Heidi Illes Mortensen, suppleret af Kim H. Jensen

TMG’erne er ved at gare klar til start... Det er maske farerkoen forrest i billedet!! :D

Foto: Kim H. Jensen
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Referat af bestyrelsesmade nr. 6 den 9. september 2008.
Ref.: Peer Bak

22

Administration
a) Referat af made nr. 5. den 9. september 2008: Godkendt.

b) Draftelse af ref. Nr. 4 med tillesg fra IDRATSRADET | HERNING Kommune
spec. tilbuddet om deltagelsei et Pilotprojekt vedr. bl.a. regnskabsfering,
Akademiuddannelsen og ,, Ger en Forskel Prisen* se irhk.dk

Pt. har vi ikke tid til at ga ind i et pilotprojekt og vort nuvaarende regnskabs-
system er velfungerende og overkommeligt for kassereren, s vi forholder os
afventende.

Folderen om Akademiuddannelsen for ledere skaffes (PB) og der sendes ind-
stilling om sidste pkt.(AHM)
¢) Ind/udmeldelser
Aktiv pr. 17.8.-08 Nikolaus M. Goldenbaum (skolemedlem).
@vrige aandringer med virkning fra 01-01-09 er pa dagsorden i december.

Status pr. 01-09-08  Aktive ..........c...eeeee 97
Skolemedlemmer....... 6
Hvilende................. 43

Velkommen til vort nye mediem.
d) Besgg hosAIRBUS HAMBURG den 21. februar 2009.

Projektet godkendt. Tovholderne Frede @stergard, Henning Henriksen og
Ejvind Skovbjerg aftaler gk. styring med CR. Der udsendes bindendetilmeldings-
skemaer med pris og program. De tilmeldte (ca. 50) prioriteres saledes:

1) medlemmer med pararende
2) hvilende medlemmer med parearende
3) andre interesserede.

€) Formandsmgde den 24/25 oktober pa Vejleidragshgjskole.(se Unionsmeddelelse
nr. 33). AHM og PB deltager.

@dkonomi
a) Konto posteringer pr. 2.9.-08. Til efterretning.
b) Saldo-balance pr. 2.9. og 7.9.-08. Til efterretning.

c) Statusover starter og timer i 2008. Der er stor spredning over de flgjne timetal,
men totalt er resultatet tilfredsstillende. TM G flyvning svarer ngjetil, eller maske
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lidt over det budgetterede, bortset fra ZS som vi jo fik med stor forsinkel se.
Der arbejdes pa at lave en overskuelig manedsoversigt over fly-aktiviteterne.
Til efteretning.

Materiel

a)

b)

Udskiftning af motor p&a ZD. Tanken om at lade motoren fortsadte s laange det
var forsvarligt var ikke bestyrelsen fremmed, men ved ca 2200 timer stod
starteren af, hvorfor mat. folkene anbefalede at vi skiftede motoren ud med den
nye vi havde stdende.

Godkendt og stor tak til Leo og hans flittige hjadpere.

Status pa ZS. Flyet flyver, men mangler GPS og der er et par sma haangepartier
med |leverandaren.

Aftalt at FSN tager sig af leveranderen og KSH drgfter tidsplan med NCO.

MN er hos Morten i Nr. Snede, skadens fulde omfang er ikke kendt, ligesom
afleveringsdato ikke kan siges pt. Orientering vil blive givet s hurtigt det er
muligt. Taget til efterretning.

Plads-miljg

a)
b)

Orientering om varslet sanktion mod en vognejer. Linien godkendt.

PB orienterede om res. af efterlysningerne om udbygnings ideer til bygninger
og legepladsen.

Til bygninger er der kommet 2 forslag og til legepladsen 1 forslag. Har du ideer

sd kom med nu_sa de bliver synlige. Det behaver ikke at vaare forkromede
tegninger, brug den form der passer dig bedst, men fat pennen og hold op med
at gaog putte dig, det er umuligt at sedte noget i gang hvis ideerne kun bliver til
l@s , kaffesnak"

Til nesste mede har PB fordag til arbejdsgrundlag og gruppesammensadning klar.

Uddannelse

a)

b)

c)

Meddelelse nr. 35 fra Unionen vedr. pategning i Certifikatet om tilladelse til
TMG-Flyvning. Flyvechefen organiserer det praktiske.

Dreftelse af heandel ser.

FSN orienterede og suppleret med ref. og skrivelser, er det bestyrelsens ind-
tryk, at der er taget fornuftig og sikker hadnd om sagerne.

Mail fra flyvechefen ang. praksis for omskoling.

Da ordningen skennes bade praktisk og issa sikker har bestyrelsen ingen ind-
vendinger mod at ordningen fortsadter.

fortsadtes...
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d)

e

FSN havde haft en forespergsel, om hvorvidt vi kunne hjadpe en TMG instruk-
tor fra Silkeborg Sveeveflyvklub med at f& status pa Super Dimona.

FSN undersgger sagen naamere og under forudsaegning af, at forholdene er i
orden, at vedkommende tegner tidsbegramset medliemsskab — godkendes at vi
hjadper vore naboer.

Mail af 6. juni fra Skolechefen. Ved en fejl har denne mail ikke vaaret pa dags-
ordenen. Pa dagsorden naeste gang.

PR

a)

b)

Orientering om ekspederet post til Biblioteksstyrelsen og Mediohuset ang. k.
stette og aandringer i telefonbogen FAG& FOLK.

Ansggning af 7.9. fra Juniorudvalget om gk. stette til deres arbejde.
Selvom bestyrelsen har stor sympati for udvalgets arbejde besluttedes det, ikke
at stette udvalget gkonomisk, da man ansa det for at vaare en UNIONS-opgave,
sa alle klubber bidrager til det gode formal.
Der blev efterlyst referater fra udval gets mader.
AHM oplyste at der ikke har vegret afholdt mader siden foraret. Vil indkalde og
lave program for efteraret spec. med focus pa Steori hold 2009.

Konkurrence

a)

b)

0)

d)

Meddelelse nr. 34 fra Unionen om Lands Landingskonkurrence.
KMJ lodder stemningen og meddelelsen ophamges i Klubhuset.
Referat af TMG-madet den 26. august.

Til efterretning idet det bemearkes at arbejdet er kommet rigtigt godt i gang.
Der er arrangeret tur til Berlin den 17-19 oktober hvor ZD-ZS er reserveret.

KMJ orienterede om TMG trad den 6-7 september.
Til efterretning, tak til de medvirkende.
E-mail af 18.6. fra Peter Lorentzen om SPRING CUP. Drgftes pa naeste made.

Fest — kantine

a)

NFC orienterede om af-flyvningsfesten den farste lgrdag i november.

Taget efterretning og medlemmerne opfordrestil at sate krydsi kalenderen, s3
vi kan fa lejlighed til at mgde de nye mediemmer, og de , gamle* i garde, som
vi ikke tidligere har set til festerne, under andre forhold.

Eventuelt

Naeste made: A.h.t., at der den 7 oktober er radio-kurusus, hvor 3 best. medlemmer
er involveret flyttes madet til mandag den |3. oktober.
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Nu hedder vi
Thomas Cook Airlines
Scandinavial
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Har du husket

VHF-kursus begynder tirsdag den 7. oktober.

Bestyrelsesmgde mandag den 13. oktober.

Pokalaflevering senest sandag den 19. oktober.

Ansggning om fly til mesterskaber senest fredag den 7. november.
Deadline til Kontakt fredag den 7. november.

Afflyvningsfesten lgrdag den 8. november.
med tilmelding senest fredag den 31. oktober.

Tilmelding til Airbus besgg pa sedlen i klubhuset.

Din Spilvagt
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Hvordan kommer jeg i gang med svaeveflyvning?
Besgg os paHerning Flyveplads, som ligger nord for Herning et par km fer Sunds.

P& vore normale flyvedage er der naesten atid en pilot som for et fast belgb pa
200 kr. vil give dig en gesstestart i et 2-sadet svaavefly under sikre og behagelige
forhold, s3 du derved kan fa et indtryk af om denne sport er noget for dig.

Hver sandag/helligdag mellem kl. 10.00 og 12.00, og efter kl. 15.00 er der naesten
atid plads til en gesstestart.

En geestestart i motorsvaavefly koster 325 kr. for de farste 20 min., derefter 13,-/min.

Vi tager elever ind lgbende, og man kan enten begynde pa teorihold i januar maned
eller straks starte med den praktiske flyvning i perioden framartstil og med oktober.

 Start med en gaestestart for 200 kr., eller prav vores , pilot for en dag” -koncept,
hvor du far to flyvninger for 400 kr. og prever oplevelsen af a vagre svaeveflyvedlev.

 Herefter er der to muligheder
a) | forbinddse med ,, Pilot for en dag”* kan du kabe yderligere 4 ture for 300 kr.

b) Eller falg vores skolingsaftale pa sveevefly til fast pris (kr. 4500,-), hvor der
kan skoles indtil soloflyvning, dog maksimalt i 6 maneder.

Ved dette valg har man betalt for kontingent, flyvning med instrukter og
optrak indtil soloflyvning.

Skoleordningen gadder ikke motorsvaeveflyvning.

For yderligere informationer:

 Besgg vores hiemmeside (www.herningsvaeveflyveklub.dk), hvor der er en detdjeret
gennemgang & tilbud og priser, dler

e Sebladets side 2 — du er velkommen til at kontakte alle bestyrel sesmedlemmer...

Sendestil: Ole Korsholm
Vestre Allé 33 E
7430 | kast /% 3
b

4

e-mail: kontakt@herningsvaeveﬂyv__eklu/

Deadline: Fredagden 7. november 2008 -

Send dit indleeg i god tid, gerne pa diskette eller e-m\afl

N A
Efterfalgende deadline: 12/12-2008. Der er normalt ca. 5 uger mellem dgadlines... b e
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