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Den nu overstaede generalforsamling efter sseson 2007 ma siges at vaare skel sadtende.
| drets lgb har der vaget en livlig, men i store traek sober debat om vor klubs formal.
Der har vaget rejst tvivl om, hvorvidt alle vore aktiviteter kan kaldes sveeveflyvning.

Et flertal i bestyrelsen har ikke vaget i tvivl om dette. Klubben har altid anskuet svaeve-
flyvning bredt, d.v.s. at alle aktiviteter, som lovligt kan udeves med et gyldigt S-certifi-
kat, har vaaet betragtet og udavet som svaeveflyvning. Hertil kommer, at mange med-
lemmer udever flere former for svaaveflyvning.

Ud fra denne grundholdning har klubben altid i solidaritet anskaffet de fly, som klubben
kunne magte — og prioriteret rakkefglgen af anskaffelser efter medlemmernes gnsker og
behov. Uden skelen til egne behov.

Medlemmerne har altid i fadlesskab, pa tvaas af de enkeltes medlemmers valg af fly-
typer, hjulpet hinanden med |gsningen af de nedvendige arbejdsopgaver — uden smélig
skelen til, hvad man personligt fik ud af det. Jeg er ikke i tvivl om, at de af Herning
Sveeveflyveklub valgte principper er medvirkende til klubbens staarke position i dag.

Uenighed skaber udvikling — vel og magke hvis uenigheden er forbundet med reel re-
spekt for modparten og hendes’hans meninger.

Ideen med fraktionsdannelse i klubben er dog s& fremmed, at det selvfalgelig foruden i
debatten, ogsa nedvendigvis matte af prevesi vore kompetente organer UNIONEN, EGU
og DIF. Ingen steder er der tvivl om, at den virksomhed vi driver er i overensstemmelse
med klubbens formalsparagraf. Derfor er det glaadeligt, at foreningens hgjeste myndig-
hed, generalforsamlingen, traf en klar afgarelse som bekradfter vor praksis.

fortsadtes...
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Nu, hvor grundlaget for vor virksom er pa plads, er opgaven, at vi i fadlesskab fortsatter
det gode arbejde der kendetegner klubben. Vi har vor investeringspolitik for de neame-
ste & paplads, men det betyder selvfalgelig ikke, at vi ikke skal drefte evt. kab og salg,
men i farste omgang er der tale om en vurdering af om noget af det, vi har, skal skiftesi
takt med at nyt kommer ind.

Det er ingen hemmelighed, at visse fly slet ikke flyver det, de burde. Det er en af de
opgaver, vi nu bar bruge vore kredter pa at fa gjort noget ved.

Vi har mange ting, vi nu skal kaste os over med iver og engagement

« er vor organisation stadig tidssvarende opbygget

« er vort uddannel sessystem gearet til de nye udfordringer
e er vi synlige nok

« er vore interne informationssystemer i orden

« er vore anlagg/bygninger tidssvarende

« er klubbens sociae liv givtigt

Heldigvis er klubben begunstiget af mange effektive ildsjade som braander for denne
klub — lad os fortseette og udvikle dette gode arbejde.

Jeg siger tillykke til genvalgte bestyrel sesmedlemmer og velkommen til de nyvalgte. Jeg
er sikker pd, at holdet vil kaste sig over opgaverne med lyst og energi.

Alene kan bestyrel sesmedlemmerne
ikke klare opgaven. Heldigvis er der
mange medlemmer som mere eller

mindre synligt laver et stort stykke ar- MARIUS
bejde for os alle, men vi kan bruge
flere, s& ndr invitationerne viser sig, CHRISTENSEN
sa tag godt imod dem. OG SONNER A/S
Jegajngker alle en god sikker saeson Vognmands- og Entreprenerforretning
2008. Norregade 73 . 7430 |kast

Peer Bak TIf. 97 15 11 22

Telefax 97 25 16 60
E-mail: mcikast@post.tele.dk

! ‘:' Vognmand
— Bo Christensen privat 971516 78

Rabatordninger 2008

HUSK - Hvis du vil gare brug af klubbens rabatordninger 2008 skal tilmelding
ske til kassereren SENEST ved sassonstart.
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Lerdag den 8. marts kl. 10.00.

Traditionen tro byder den anden lerdag i marts pa hejsning af vindposen som en
markering af, at saesonen er startet og tiden er inde til igen at komme i luften.

Vi mades kl. 10 til hejsning af vindposen, hvor formanden vil holde tale, som en
markering af at den nye sasson er startet.
Derefter gar vi i klubhuset, hvor der vi drikker kaffe og spiser rundstykker...

Tilmelding ikke ngdvendig.

Velmedt pa pladsen
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FLSK
Bo Chr. Andersen er fra februar optaget Flyveskolen i Karup. Hjertelig tillykke!

Det bliver ikke meget vi kommer til at se til Bo de kommende maneder, hvor han skal
koncentrere sig 100% om pilotuddannelsen, men nér mulighed gives, vil han dukke op.

Peer Bak

PFT og FLYSIK aften

Husk PFT/FLY SIK aften onsdag den 5. marts kl. 19.00 p& Skinderholm.

For at fa en gyldig checkstart eller PFT, skal du bade igennem en praktisk og
teoretisk del.

Den teoretiske del er enten, at deltage i vores PFT-aften, eller efterfalgende, at
besvare skriftlige spargsmal.

FLY SIK

Her har vi vearet s heldige at f& Unionens rejsehold til at deltage.

Kom og her deres bud pa flysik og snakken om hvordan vi ger i Herning.

Jeg vil starte aftenen kort med at fortedle lidt om de nye uddannel sesplaner som
instruktargruppen gar og overvejer.
Vi ses pa onsdag.

Per Kragsg

Repraesentantskabsmgade

— Unionens Repraesentantskabsmgde den 8. marts

Selvom dette repraesentantskabsmade falder sammen med vor vigtigste dato 2.
lgrdag i marts, hvor vi har , Vindposehejsning” er det ogsa vigtigt, at vi er repree
senteret ved Unionens vigtigste made.

Har du lyst til at deltage i madet, som i & holdes i Roskilde, sd kontakt mig via
mail eller pa 9712 2914.

Peer Bak
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VHF beviser

De gamle radiocertifikater er ugyldige efter 5. marts 2008.
Hvis du IKKE har modtaget et nyt radiocertifikat endnu, kan du SENEST 1.
marts tilsende mig

- dit radiocertifikatnummer,

- navn,

- fedselsdato og ar,

- bevisets art (VHF, N-BEG og/eller BEG),

- samt antal flyvetimer de sidste 60 maneder.

Saindsender jeg samlet ansggning til Certifikatkontoret. Se evt. Unionsmeddelelse
nr. 10

Claus Ritter

Mgadelokaler

Husk, at reservering af madelokaler, altsa klubhus og/eller udestue, foregar pa
klubbens hjemmeside under ,, booking®...

Onsdagsflyvning

Nogle fa af gruppens medlemmer gér efter veltjent tjeneste pa , pension*. Har du
lyst til at veere med pa holdet og fa lejlighed til at fa gratis flyvning og gode
oplevelser sammen med en flok ildsjade — er der plads til dig.

Arbejdstiden er som hovedregel hver anden onsdag fra kl. 17:00 til solnedgang,
hvor du far lgjlighed til at made spaandende gaester af begge ken og i ale adre.

Vi forventer, at du med begejstring udbreder kendskabet til svaeveflyvning og
optraader som en god vaat, vore gaester med glasde taanker tilbage pa

Det er ikke en forudsagning, at du er faardiguddannet pilot — der er ogsa spaand-
ende job til den, der ikke flyver.

Hold dig ikke tilbage — kontakt en af undertegnede.
Peer Bak og Frede Jstergaard

kontakt 2/2008
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Sommerlejr uge 29

Husk allerede nu at reservere uge 29, hvor Herning Svaeveflyveklub afholder sin
sommerlgr.

Felgende aktiviteter er planlagte.

 Udflugt til Stauning flyvemuseum.

« Flyvning med veteransveevefly 2G & K-8

« Skoling pa svaevefly & motorsvaevefly

» Besgg af vores venskabsklub Lolland Falster

* Afholdelse af flyveskole

* Super tilbud af forplejning. Morgen, middag & aftensmad. Kun 80,- kr. pr. dag.

 Og selvfalgelig masser af flyvning.
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Nye tiltag for seeson 2008 omkring uddannelse

P4 sidste instruktarmede har vi besluttet, at undersgge nye eller andre muligheder om-
kring uddannelse.

Vi starter saeson 2008 med 14 elever, fordelt med 10 pé svavefly og 4 pATMG.

For 2008:

Vi andrer ikke med at skole med spil og TMG, men vi vil som noget nyt pravekare et
forsag med, at kombinere de 2 startmetoder.

Folgende uddannelsesmodel vil maske benyttes i 2009 og fremover:

Grundskoling:
» Spilstart, TMG og simulator

» Solo paASK 21 og herefter Discus ( ikke laangere solo pA ASK 23)

Efter S-certifikat er der fglgende uddannelse muligheder (uddannelseskasser):
o Strak — konkurrencer — instrukter — TMG — kunstflyvning.

Hovedformélet er, at S-certifikatet bliver et middel til at et m&8 med uddannel sen.
De enkelte uddannelser skal beskrives og klubben skal stille instrukter til radighed.

Forslaget er udelukkende malrettet imod sveeveflyvepiloter — der er ikke taget stilling til
om vi skal andre uddannelsen for de TM G e ever, som udel ukkende ensker at flyve pA TMG,

Instruktgrvirksomhed i 2008.

Faktaer, at klubben réder over for fainstrukterer til at ndalle klubbens mal for instrukter-
gerningen.

Vi er i dag 20 instrukterer, og efter mit skan skal vi have et nettotilgang pa 4-5 nye
instrukterer de nasste 2 &r — og dette ma anses ikke for realistisk.

Alternativet er, at procesoptimere uddannelsen og vurdere fremgangsmaden med brug af
instrukterer, herunder fokus pa antal vagter.

Grundskolingserfaringer fra Holland viser, at én instrukter pr. elev er en god kombination.

For at sikre implementering af uddannelseskasser, bar klubben tilbyde medlemmerne,
en instrukter som har til hovedopgave, at hjedpe med omskoling, gode réd og straek,
GPS, spindgvelse osv.

Det er ikke en let opgave, hvorfor vi har nedsat en arbejdsgruppe, som skal forsgge at
komme med konkrete forslag til lgsninger, samt vurdering af forslaget omkring uddan-
nelse fremtiden i 2009.

fortsadtes...
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Vi afholder midt maj et instruktarmade, hvor vi drefter arbejdsgruppens opla.

Jeg vil kort redeggre for nogle af de nye tanker:

Ekstra tilbud om grundskoling med TMG og spil i 2008:

Vi ma desvaare konstatere, at en typisk elev ferst sendes solo efter 80-100 spilstarter
(Loven siger min. 25 spilstarter), og med 3 spilstarter pr. dag svarer dette til 30 skole-
dage, eller over 6 maneder...

Derfor undersgges mulighederne i det Hollandske Fast Track Soaring training program.

Princippet er fglgende:

5 timer (6 lektioner) pd en TMG inden for en kort periode, med samme instrukter og
herefter skoling i spilstarter.

Resultat af forsgget er, at eleven sendes solo pa under 2 maneder, altsd med betydelig
faare spilstarter, men med samme kvalitet.

Det der ger forskellen er den intensive undervisning, og at samme elev og instrukter
falges af.

Vi har nedsat en arbejdsgruppe, som skal komme med et oplagg til, hvordan vi i 2008 kan
implementere denne form for uddannelse. Vi forventer at starte med de ferste elever i
april maned.

Maske fremtiden i 2009:

Brug af flysimulator:

Erfaringer fra England:
e Benyttet til grundskoling op til solo.
e Kan bruges til spindevelser.
e Omskoling til flyslad.

Fordel med brug af flysimulator:
e Kan bruges hele aret, ogsa pa darlige flyvedage.
e Grundskoling kan gares betydelig billigere, selv ved betaling for simulatortime.
«  Der kan landes pa mange forskellige pladser.
e Kan maske bruges til termiktraming.
e Kan bruges ved Flysik.
e Bruges, hvisteknisk muligt, til at blive fortrolig med flyvning papladser i udlandet.
°  OSV..

Ved at supplerede uddannelsen med Flysimulator, kan vi uddanne elever til solo pa hgjst
2 maneder og, tror jeg, med en hgjere kvalitet end hvis vi kun bruger spil og TMG..

Og kunne vi blive enige om en indgang til en grunduddannelse i Herning, vil det virke-
lig vaare procesoptimering sa det batter, altsa brug af flysimulator, spil og TMG..
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Efter endt grundskoling kan man vadge: Svaeveflyvning eller TMG.

Tanker om en ny streekuddannelse for nye elever:

«  Grundskoling pa flysimulator. Fokus pa pind og pedaler, landing pa andre
pladser, gvning af termikflyvning...

e Grundskoling med spil.

»  Soloflyvninger p& B-norm pa Discus — fordel, skoling pa den flytype som der
skal flyves efter S-certifikat — gode erfaringer fra TMG med samme type.

e Omskoling til turbo, her kan bruges VN.

«  Navigationstraming og radiotraming pa TMG.

e Omskoling til ensaedet fly med turbo.

» Defarste straskflyvninger skal foregdi ensaadet turbofly.

o Aftale med udenlandsk svaeveflyveklub om supplerende straskuddannel se
(hvor termikken er god)

Fordel:
At de farste solo strakflyvninger atid bliver en succes — de gennemfares altid.

At uddannelse fra ferste feard er malrettet imod termiktraaning. Eleven bliver dygtig til
termikflyvning og defarste straekflyvninger har udel ukkende har fokus patermikflyvning.

At der kan videreuddannes pa udenlandske sveeveflyvepladser med langt bedre termik-
forhold end i Danmark, ger vores piloter endnu bedre.

Malet er, at piloten hurtigt flyver strak, og succes skaber mere succes — og resultatet
gerne skulle blive, at piloten far lyst til at flyve mere strak og forhdbentlig bliver der
flere S-piloter som fér lyst til konkurrenceflyvning.

De andre tiltag er f.eks. instruktgrvirksomhed.

Her er det meningen, at man kommer ind i en far-instruktgruddannel se. Det vil sige efter
S-certifikat aftales mé og milepade for den kommende instruktegruddannel se.

Formdlet er at faflere I-emner, og at piloten sa hurtigt som muligt kommer pa |- kursus.

TMG.

Her medbringes . termikken” hver gang og det gar det lidt svaarere at finde udfordringer
inden for strask og konkurrence.

Men det social aspekt ma aldrig undervurderes, det at flyve sammen med klubkammera-
ter, mgdes med motorsvaevepiloter fra andre klubber (Dimona klubben) og her i klubben,
turene til udlandet.

Dette var nogle tanker, som vi arbejder videre med — og input fra jer modtages gerne.

Per Kragseg
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Spilturnus

Marts

Lardag den 8.
Sandag den 9.
Lardag den 15.

Sgndag den 16. :
Torsdag den 20. :
Fredag den 21. :

Lerdag den 22.

Sendag den 23. :
Mandag den 24. :
Lardag den 29. :
Sgndag den 30. :

April

Lerdag den 5. :
Sgndag den 6. :

Lardag den 12.

Henning Henriksen, Thomas Villadsen, Knud Mgdller.

Arne B. Pedersen, Villy Bach, Frede @stergard.

Bo Chr. Andersen, Poul Mullerup, Kai Jensen.

Mogens B. Rasmussen., Rasmus @rskov, Helmuth E. Nielsen.
Kjeld Andersen, Finn Mielec, Changiz Farrahi.

Lars P. Larsen, Thomas Laugesen, Mogens Jensen.

Anders H. Madsen, Barge S. Johansen, Jargen Jensen.

Steen L. Andersen, Jonas W. Sgrensen, Kristian Skov.
Troels Skaarlund, Flemming U. Andersen, Tina B. Andersen.
Jens Kampmann, , Peer Bak, Jorn J. Lund.

Leo Lassen, Ole Bak, Jgrgen V. Hovgard.

Michael M. Pedersen, Hans S. Petersen, Flemming S. Nielsen.
Ronnie A. Poulsen, Edvard Mortensen, Janni S. Olldag.
Thomas G. Christensen, Thorsten Vestergren, Niel
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Maj

Torsdag den 1.

Lardag den 3.

Sgndag den 4.

Lardag den 10.

Sendag den 11. :
Mandag den 12. :

Lordag den 17.
Sendag den 18.
Lardag den 24.
Sandag den 25.
Lardag den 31.

Claus Ngrgard, Per D. Madsen, Jergen Haungard.

Jens Kampmann, Michael L. Jensen, Ole Korsholm.
Steen L. Andersen, Peter F. Jensen, Leif L. Jensen.
Mogens Hoelgérd, Flemming U. Andersen, Mogens Jensen.
Jargen Jensen, Ivan Nielsen, Thomas Villadsen.
Anders H. Madsen, Frede @stergard, Poul Mullerup.
Knud Mgller, Helmuth E. Nielsen, Rasmus @rskov.
Flemming S. Nielsen, Peer Bak, Jorn H. Larsen.

Leif L. Jensen, Jarn J. Lund, Finn Mielec.

Arne B. Pedersen, Jargen V. Hovgard, Changiz Ferrahi.
Kjeld Andersen, Ole Bak, Berge S. Johansen.

¥y¥a ara, ¥a EAr.

‘Wedellshomaj 1 = Tprring = 7400 Heming ~ Telefon 70 27 3922 - Bilinen Tiermingialie
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Spring Cup 2008

Her er en forelgbig deltagerliste til Spring Cup der afholdes pa Skinderholm 21. -
26. april 2008.

# CN Pilot Klub Flytype
1 G4 Alf Sge-Knudsen Aviator, Aalborg LSA4-a
2 Claus Ritter Herning
3 G9 Morten G Ngrgaard Kolding Std. Cirrus
4 JIN  Henrik Dahlbom Nielsen Viborg Ventus bT /16,6m
5 HY Seren Zebitz Nielsen Polyteknisk Discus bT
6 Anders Husted Madsen Herning
7 Thomas Bach Madsen Herning
8 Thomas Laugesen Herning
9 Morten Kristensen Tallgse
10 C1 NielsJargen Kjeer Lemvig DG-400 /17m
11 W3 Kim Jargensen Tdllase LA
12 N8 MogensHald Lemvig Mosquito
13 W7 Mads Degnegaard Polyteknisk Astir CS
14 RX Lynge Christiansen Lolland Falster Mini-Nimbus
15 AR Alan Bach Lolland Falster DG-300

Foto: OK

14
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— fortsat fra sidste nummer...

En artikel skrevet af Flemming Saaby Nielsen og Kim H. Jensen. Alle fotos af Kim H. Jensen.

Torsdag den 7. juni (Weston - Swansea)

Vi var tidligt paflyvepladsen, hvor vi glasdede ostil igen at made turisthavnschefen, som
vi mente ogsa kunne hjadpe os med vejroplysninger, NOTAMs og ikke mindst told-
reglerne for flyvning fra Irland til Storbritannien. Men vi blev fadt skuffede, for nogen
havde dbenbart givet turisthavnschefen en fridag, eller ogsa gnskede han ikke at gense
0s, men det korte af det lange var, at uden hans tilstedevaarelse i lufthavnen var der ikke
megen hjadp at hente.

Benzin Tommy var dog stadig pa pladsen, men han var ikke blevet nemmere at forstd, og
vi mente efter et stykke tid at kunne konkludere, at hans evner rakte laangere som benzin
péfylder, end de gjorde som hjadper med papir arbejdet pa et havnekontor. Efter et par
forsag uden noget naevnevaardigt positivt resultat konkluderede ogsa han, at , tingene her
er ikke s& organiserede som ovre i Europal

Vi forsggteigen selv at finde ud af toldreglerne og forhgrte os sd ogsa selv hos de britiske
politimyndigheder med hensyn til toldregler og immigrationsformularer. Det blev vi dog
ikke ret meget klogere af, men vi fik dog afsendt en formular sa korrekt og sa betids, som
vi havde opfattet og forstéet efter samtalerne med de britiske politimyndigheder. Deref-
ter fik vi checket de sidste vejroplysninger for turen og fik sd endelig ogsa afsendt en
flyveplan til Swansea i Wales. Det skal lige her naavnes, at vi var i lufthavnen klokken
9:30 lokal tid, og det lykkedes os at vagei luften ,allerede” klokken 13:26.

Davi farst var kommet i luften gik tingene meget lettere, syntesvi, og vi fik en virkelig
god service af flyvelederne i Dublin, som 8benbart havde bedretid den dag. Turen gik fra
Weston gst pd ind over den sydlige del af Dublin. ,,Follow the river to the Chimneys®
havde en af helikopterpiloterne forklaret, og planen var, at ndr vi ndede Irlands gstkyst,
villevi falge den ned til det sydestligste hjgrne af Irland og derfra krydse vandet over til
Wales. Allerede tidligt pa turen fik vi lov til at g& pa en direkte kurs ned mod det sydest-
lige hjarne. Vi kunne s ogsa here pa radioen hvordan man udtaler Killiney Hills. Mens
vi ngd turen ned langs den irske gstkyst, steg vi langsomt til Flight Level 85, som var den
hgjde, vi havde planlagt at krydse vandet i.

Mens vi flgj ned langs den irske gstkyst, kiggede vi ud mod hgjre og ind over Irland, og
efter det syn at bedemme, kan vi godt forst, hvorfor Irland bliver kaldt for den grenne g.
Der var virkelig grent og kuperet s langt, som vi kunne se, og det var faktisk temmelig
langt den dag. Vi fik jo desvaare ikke flgjet en tur ind over dette smukke grenne kupe-
rede landskab, men métte jo ,,ngjes* med at sidde der og bare nyde synet af det!

Et stykke far vi ndede Tuscar Rock, som var vores sidste rapportpunkt, fer vi skulle
krydse vandet, fik vi lov til at flyve direkte mod STU VOR (Strumble), som var det ferste
rapportpunkt pa det britiske fastland. Vi checkede lige endnu en gang, at vi havde flyve-

fortsadtes...
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hgjde nok til i en hver taankelig situation at kunne glide enten frem eller tilbage til land,
checkede ogsd lige igen motor instrumenterne, og satte derefter kursen direkte mod STU.
Vand er jo lidt trivielt og ensformigt at flyve over, men vi havde jo sédan set masser af tid
til bare at nyde udsigten og bare lytte til, hvordan motoren som altid bare spandt af sted
uden at give den mindste mislyd frasig. Det i sig selv var ogsa bare en dejlig oplevelse!

Det viste sig at D201 var aktiv, s vi métte vi lige udenom hjernet, ikke nogen stor
omvej, kun ca. 2 minutters flyvning mod syd. Vi krydsede vandet med kun meget hgje
cirrus skyer over 0s, men jo naamere vi kom det britiske fastland, kunne vi se, at der
ogsa som forventet var skyet inde over land.

Vi gik ned til ca. 2000 fod og fortsatte ind over Wales, som ogsa sa ud til at vaare ret
kuperet og grent. Nede ved Swansea skulle vi lave en hgjrehdnds anflyvning til bane 22.
Det var en lidt sov og ogsa noget anderledes oplevelse, for jo neamere vi kom bane-
taarsklen, jo mindre kunne vi se af den modsatte baneende. Det betad, at vi landede op ad
bakke, og davi kom op pa toppen af banen, hvor vi skulle dreje af banen for at kere til
parkering, kunne vi se, at banen fortsatte ned ad bakke pa den anden side. Da vi naa-
mede os den Apron, hvor vi skulle parkere, spurgte Kim: ,Er det mig, eller er det den
Apron, der er skeev?* Vi konkluderede efter bedste overbevisning at, at det var Apronen,
der var skaev, men vi mai det hele taget sige, at hele udviklingen fra dette tidspunkt tog
en , skaev* drejning!

Vi ville farst tanke flyene, far vi parkerede dem for natten. Tankningen foregik nede i
bunden af parkeringsomradet, og det viste sig, at pumpen pa benzintanken blev trukket
af en lille benzinmotor, som havde den evne, at hver gang pumpen havde givet et par
liter, sd gik motoren i std. Motoren blev startet igen, og pumpen gav igen ca. et par liter,
for denigen gik i std, og sidan fortsatte det. Det tog et stykke tid at fa tanket vores 2 fly,
som hver skulle tanke godt 30 liter. Derefter karte vi flyene naesten op til toppen af
parkeringsomrédet, hvor de skulle holde for natten.

Mens vi tankede og kerte flyene til parkering stod der 3 personer og iagttog os, og mens
vi pakkede ud af flyene, kom 2 af disse personer hentil os og pressenterede sig. De var fra
Special Branch, og de gnskede at tale med os. De ville meget gerne vide hvad vi lavede
der. Det viste sig, at den formular, som vi havde afsendt fra Irland, ikke var sendt betids
nok, og de undrede sig ogsa noget over at dokumenterne var fra Blackpool. De var fak-
tisk kart helt inde fra Cardiff for at tale med os, sa det er noget de tager alvorligt derovre.
Reglerne er som tidligere naavnt ikke sadan lige til at forsta, og vi vil sige, at selv efter
denne samtale med disse mennesker fra Special Branch, er det stadigt noget uklart hvor-
dan reglerne er og skal forstas! | ZD slap vi meget hurtigt ud af mistanken om at skulle
vage kommet til Swansea med det formdl at udeve terror, og pa forunderlig vis lykkedes
det ogsa piloterne ovrei ZM at charmere den unge kvindelige betjent si de ogsa slap for
videre tiltale.

Vi karte med en walisisk taxi chauffer ind til byen, hvor han fandt et hotel til os. Chauf-
far hedder i gvrigt noget i retning af gvywrr pd walisisk fandt vi ud af. Det var et ret
skrabet, men helt nyt hotel, som var blevet indviet kun 3 uger tidligere, og som & lige
over for en rigtig engelsk pub, og mindre end 100 meter fra hotellet 1& Swansea's
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restaurantsgade. Dygtig chauffar!

Ogsa i Wales star ale by- og gadeskilte pa bade walisisk og engelsk - men engelsk er
altsastadig det |etteste at forsta. Vi startede med at ga over pa pubben, for blandt andet at
planlasgge pa naeste dags videre faad.

Vi havde i Blackpool faet en liste over lufthavne man kunne flyve til fra udlandet, sa i
Dublin havde vi vaaret ngdt til at sendre planer og flyve til en anden [ufthavn end den vi
oprindeligt havde planlagt med. Det - og sd aandringer i vejrsituationen - gjorde, at vi fra
Dublin og faktisk resten af turen mere eller mindre métte improvisere os frem.

Fredag den 8. juni (Swansea - Lydd)

Det darlige vejr var ved at indhente os. Vi kunne se pa tv'et pa hotellet at der var et
kaampemaessigt og voldsomt tordenvejr over London- og kanalomradet. Vi rédferte os
naturligvis med meteorologerne, og de mente, at der var en mulighed for at flyve hele
vejen til Oostende, hvisvi flgi ned til den engelske sydkyst, og fulgte den for at flyve syd
om uvejret, og nar vi sd nadede kanalomradet, mente de, at tordenvejret maske havde
flyttet sig sd langt nordpa, at det ogsa ville vaare muligt at krydse kanalen over til Calais
i Frankrig og derfra videre til Oostende i Belgien.

Vi fik i hast studeret kort

og udfeardiget nogle nye i w
driftsflyveplaner, og
indleveret flyveplaner der
fulgte meteorologernes

rad, og kom i luften ved
12:30 tiden lokal tid.

Den videre tur draftes i
Snansea...

Vejret viste sig ikke at

vage det bedste flyvevejr, men pa den anden side var det heller ikke slemt. Skybasen
varierede noget fra hgjder fra over 5000 fod og sd ned til ca. 2000 fod, men der var noget
diset nedenunder. Det skete igen isaa i begyndelsen af turen, som der ogsa skete paturen
fra Duxford til Blackpool, at vi blev skiftet fra den ene frekvens og til den nasste, og de
fleste af de frekvenser, som vi blev skiftet til, var ikke nogen, som vi pa forhand kunne
,gadte” ostil. Hvem har f.eks. nogensinde hart om Yeovilton. Det at veare forberedt p3,
hvilke frekvenser vi muligvis skulle bruge pa sadan en tur, er ellers en af de dyder, som
vi i vores planlaggning satter meget hgjt, og det havde vi naturligvis ogsa gjort denne

fortsadtes...
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gang, og Vi syntes egentlig selv, at vi var meget godt forberedte, men lige lidt hjalp det.
Det er ogsa underligt nér man er i kontakt med militeare radarstationer, sa skal man flyve
sin hgjde p& QFE ligesom de fleste svaeveflyvepiloter tror de skal, hvorimod ndr man sa
igen bliver skiftet til en civil information, s& skal man igen fglge det normale og standar-
den, nemlig at flyve pad QNH eller Flight Level.

Den méade, som man mange steder i England far trafikinformation pa nér man flyver
lavt, som vi gar, er at man kontakter militaere eller civile stationer, som forventer at man
oplyser hvilken service man gnsker. Den service vi gnskede var Information Service.

Jo naermere vi kom den
engelske sydkyst, desto
bedre og mere stahilt blev
vejret, sa turen langs syd-
kysten var bade fyldt med
smukke bygningsvaaker,
landskaber og ikke mindst
de abenbart typiske helt
hvide klinter, men ogsa
rent flyvemaessigt blev det
enstarreforngjelse. Vi pas-
serede badebyen Brighton
med det karakteristiske
forlystel sesomrade pa en
mole ud fra kysten.

Mens vi flgj langs syd-
kysten, forharte vi os ogsa
hos London Information,
som vi var i radiokontakt
med, om hvordan vejret nu
var i kanalomrédet og pa
den anden side af kanalen
i Frankrig og Belgien.

De typiske hvide klinter
langs den engelske

sydkyst...

Udsigterne var ikke for lovende. Det var muligvis muligt at krydse selve kanalen, men vi
fik oplyst, at vejret bédei Calais og Oostende var s darligt, at der ikke kom VFR fly ind
og landede. Vi havde inden start valgt at skrive Lydd (EGMD), som ligger i den sydest-
lige hjgrne af England lidt sydvest for Dover, ind i vores flyveplan som vores alternative
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landingsplads i tilfadde af, at vejret ikke var godt nok til at krydse kanalen. Vejret var
sadan set godt nok, men vi havde bare ikke nogen steder at lande pa den anden side, sa vi
valgte at diverte til Lydd. Vi meddelte London Information dette, hvorefter de ringede til
Lydd og adviserede om vores ankomst.

Umiddelbart efter landing p& London Ashford, som Lydd ogsa kaldes, fik vi tanket. Her
tager man ingen chancer. Tankbilen ankom i falgeskab med en brandbil som paant blev
holdende ved siden af mens vi hver fik vore 35 . benzin.

Mensvi fik tanket komen  pyEwwe  — =
af de lokale piloter hen til
os. Han talte forbavsende
godt dansk, ja, han talte det
naesten perfekt. Det viste
sig, at han var englaader,
men havde i mange &r vee
ret piloti Air Greenland og
var sdledeskollegatil Niels
Erik Skaalund.

Den hjad psomme
engelske pilot...

| Lydd er der en lokal flyveklub, som har deres eget klubhus, og dette klubhus var netop
lige i de dage, hvor vi kom forbi, ved at fa lagt et nyt tag pd, men det tordenvejr, som
havde ligget over London og kanalomrédet, havde ogsa lige vamret forbi klubhuset i Lydd
0g givet en masse masse vand af sig, og efter som taget jo endnu ikke var tadt, si var
alting bare vadt og gennembladt. Vi gik rundt inde i klubhuset pa gulvtagpper, der var sa
vade og gennembladte at det svuppede n&r man gik pa dem, men det tog ale nu rigtigt
paant. Vi blev budt pa kaffe og husly. Der var en del spanske fly, som ogsa pa grund af
vejret var diverted til Lydd, sider var masser af mennesker og liv i det vade klubhus. Der
blev talt indtil flere sprog, og en af englamderne konkluderede pé et tidpunkt at engelsk
sikkert lige nu var det sprog, der blev talt af faarest.

Den dansktalende englaander var savenlig at finde et hotel til osi Hythe ca. 20 km. va,
og han gav os ogsa kerelgjlighed til hotellet da det 14 pa vejen da han skulle hjem. Hythe
Imperial var helt klart turens bedste hotel.

Lgrdag den 9. juni (Lydd - Le Touquet - Charleroi)

Davi stod op lgrdag morgen, nydt udsigten over kanalen, set vejrudsigterne pa TV og
havde haft telefonisk kontakt til meteorologer i bade Oostende og Danmark, gik vi ned i
hotellets morgenmads restaurant, for at indtage den ellers udmaakede morgenmad, der
blev serveret af et starre opbud af tjenere. Optimismen med hensyn til kunne krydse

fortsadtes...
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kanalen den dag var ikke saxlig stor, men vi besluttede os for i det mindste at tage til
Iufthavnen, denne gang med taxa, for der at felge med i vejrudviklingen og ikke mindst
vage til stede, hvis der rent vejrmaessigt skulle vise sig en mulighed for i det mindste
bare at kunne krydse kanalen og komme tilbage til ,, Europa".

Davi kom til lufthavnen var vejret betydeligt bedre end forventet med god sigtbarhed ud
over kanalen og kun mellemhgje skyer i 5000 til 6000 fods hgjde. Igen fik vi utrolig
meget hjadp af folkene i Lydd Aeroclub. De hjalp os med yderligere vejroplysninger og
ringede sagar til Frankrig for os for at here helt prasist, hvordan vejret var i Le Touquet
(LFAT), som ligger lige ovre pa den anden side af kanalen og var den plads, som folkene
i Lydd foreslog os, at vi skulle flyve over kanalen til. Vejret var fint der, men vi fik at vide
af meteorologerne, at vi nok ikke skulle forvente, at vi ville kunne komme laagereind i
»Europa’. Vi fik igen hjadp med at udfylde told papirer og fik ogsa skrevet en flyveplan
til Le Touquet med en flyvetid pa hele 28 minutter. Vi takkede for den meget venlige
hjadp, gik ud til flyene, som vi fik startet op, og kort tid efter var vi igen i luften pa vej
tilbage til ,, Europa’.

Vi steg til Flight Level 55 for hele tiden
at have sd meget hgjde, at vi til en hver
tid ville kunne glide til land, og da vi n&
ede FL 55, var vi faktisk allerede halvvejs
over kanalen og startede vores nedgang
mod Le Touquet. Vi havde tilsyneladende
masser af hgjde og kom en smule hgjt ind
til enhgjrehdndsanflyvning il bane32i LFAT.
Efter landing fik vi toldet ind, og konsta-
terede at vejret var meget bedre end for-
ventet og forudsagt, sa efter lidt rédslag-
ning bestemte vi os for, at vi ville se, om
ikke vi kunne komme videre.

Vi naamer os den franske
kyst ved Touguet...

Der udfyldes dokumenter
efter at der er tanket i
Charlerai...
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| Le Touquet havde de i lufthavnsbygningen noget, som vi fandt lidt morsomt men ogsa
tankevakkende. De havde cykel udlgjning! Mon de har ideen fra Endelave? Det var
nogle helt nye og fine cykler de havde, og hvorpa lufthavnenes navn og logo var fint og
paant malet, s de var jo ikke sadan lige - i hvert fald ikke ubemaaket - at stjede. Dette
bare naa/nt som en ide til andre lufthavne, som jo ofte ligger lidt afsides.

Vi havde telefonisk kontakt til meteorologer i Lille, som mente, at det ville vaare muligt
for os at flyve ind til Bruxelles omrédet. Nord for os 1& der et stort omrade med lave
stratus skyer, der daskkede det meste af Belgien, Holland og strakte sig ud over Nord-
sgen. @st for Bruxelles omradet |a der en linje af tordenbyger, der strakte sig fra Luxem-
bourg og op over den vestlige del af Tyskland, og disse tordenbyger, mente meteorolo-
gen, ville i Igbet af natten til sgndag bevagge sig mod nordvest, hvorfor vi mente, at det
ville vaae taktisk godt i vaare i narheden af Bruxelles for sd om sgndagen eventuelt at
kunne flyve gst om disse tordenbyger op gennem Tyskland tilbage til Danmark.

Vi skrev flyveplan til Charleroi (EBCI), kom i luften og satte kurs gstpa. Cirka halvvejs
mellem Le Touquet og Charleroi medte vi en snert af det omrade med stratus skyer, som
meteorologen havde naevnt for os, men sigtbarheden under skyerne var dog heldigvis
hele tiden god, men skyerne kom dog en overgang ned i hgjder, hvor vi begyndte at
overveje en ny diversion. Det var ligesom denne trussel om diversion havde en positiv
indvirken pa stratusskyerne, for de lettede i hvert fald, og resten af turen til Charleroi
foregik bare i skant skent vejr. Vi fik tilladelse til at flyve via Thuin til en venstrehands
anflyvning til bane 25, og efter landing tankede vi og parkerede flyene.

Tankningen var ogsa lidt af en oplevelse. Farst ville tankautomaten ikke tage nogle af
vores kort, s vi matte ud og finde en tankpasser. Dernasst viste det sig at vi slet ikke
kunne falov til at betale for benzinen, og det samme, fandt vi senere ud af, gjaldt ogsa
for betaling af landingsafgift. Det var der simpelthen ikke mulighed for, men der ville i
stedet blive sendt en regning til os derhjemme. Vi overvejede et kort gjeblik, hvis adresse
vi skulle skrive pa de papirer, som vi skulle udfylde med hensyn til, hvor regningerne
skulle sendes hen, men vi frafaldt dog ret hurtigt ideen og skrev sa de rigtige adresser pa
papirerne. Vi var dog noget spaandte pd, om regningerne nogensinde ville na frem til de
rette, men det kan vi nu hilse at sige, at det er sket, og at de ogsa er betalte.

Vi fandt ogsd ud af at Charleroi i virkeligheden ikke hedder Charleroi, men Bruxelles
South, og det gar den selvfalgelig fordi Ryanair flyver dertil.

Fra lufthavnen tog vi en taxi ind til et Ibis hotel inde i byens centrum. Vi spiste pa en
fortovsrestaurant, hvor tjeneren forsggte at veare lidt for smart med regningen og den ene
flaske vand, som vi blandt andet havde drukket til maden, og som han fik talt til to, men
det registrerede vores meget vagne, snarradige og gkonomisk taenkende rejsefad|e straks,
hvorefter tjeneren métte tilrette regningen til det, som vi rent faktisk havde faet serveret
og indtaget. Han havde dbenbart ikke medt Jens Ole far!

Derefter gik vi til ro og var allerede ved at indstille os pa at sta op nasste dag og flyve det
sidste stykke vej hjem temmelig sikkert gst om de tordenbyger, som meteorologerne

havde omtalt tidligere pa dagen. —
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Sgndag den 10. juni (Charleroi - Emden - Herning)

Davi om morgenen vagnede pa | bis Hotellet og kiggede ud af vinduerne, mgdte der os et
syn, som vi ikke lige havde regnet med. Det vil nemlig sige, at det smaregnede, sigtbar-
heden var vel sma 2 kilometer og skyerne hang ikke laangere oppe, end vi syntes, at hvis
vi bare hoppede hgijt nok, saville vi kunne na skybasen, som rent faktuelt 1ai en 200 til
300 fod. Det var sgndag, den sidste dag pa vores tur, og to af os skulle gerne hjem i |gbet
af denne sgndag, da deres arbejdspladser kaldte pa dem til om mandagen, men som vi
aleved, sder der i hvert fald én faktor, som ingen af os kan gere noget ved, og det er jo
som bekendt vejret.

Né&h, men efter morgenmaden kunne vi jo lige s& godt begive os ud til lufthavnen og der
hébe paforbedring i vejret, for vi havde jo lige som ikke andet at foretage os.

| lufthavnen er der jo ogsa en vejrtjeneste, som kunne hjad pe os med vejroplysninger og
andet, men den kunne jo nok - pa trods af alt - ikke give os det, som vi mest af alt
anskede, nemlig bedre vejr! Vi kunne konstatere, at de forudsigel ser, som meteorologerne
havde stillet osi udsigt dagen far, i hvert fald ikke havde holdt stik.

Vejrsituationen var den, at de tordenbyger, der dagen far havde ligget over Luxembourg
og nordpa op gennem den vestlige del af Tyskland, stadig la der, og havde ikke flyttet sig
nordvest pd, som forudsagt af meteorologerne. Over Belgien og op over del sydlige del af
Holland og ud over Nordsgen |& der - lige som dagen fer - stratusskyer, og over Charleroi,
hvor vi befandt os, havde der desuden lige som dannet sig et lille lokalt lavtryk, som gav
lidt finregn fra sig og bare langsomt snurrede rundt om sig selv og bevasgede sig alt for
langsomt mod @st.

Vejrudsigterne lovede i lgbet af de naeste timer en langsom men ikke saxlig voldsom
forbedring fra de nuvaaende - til VFR flyvning - ubrugelige vaardier til ved 14 - 15 tiden
lokal tid vaardier med en sigtbarhed pa 5 kilometer og en skybase pa 1100 til 1200 fod,
som lige skulle vaare godt nok at kunne komme Special VFR ud af Charleroi’s kontrol-
zone. Vi skulle gerne vaae i luften senest ved 15 tiden lokal tid, for ellers ville vi have
problemer med at nd helt hjem til Herning fer solnedgang og VFR periodens udigh den
dag.

Vi fulgte vejrsituationen meget ngje, og det viste sig heldigvis, at forudsigelserne kom til
at holde fuldstandigt stik. Ja, vi ved godit, at heldet falger en vis slags! Vi havde planlagt
en rute, som fra Charleroi gik mere eller mindre nord pa, op vest om Bruxelles, videre
vest om Antwerpen, derfra gst om Rotterdam og Amsterdam, og derefter skulle vejret
blive meget bedre hele vejen op til Emden, hvor vi havde planlagt at mellemlande for at
tanke.

Vi kom i luften klokken 15:07 lokal tid Special VFR ud af kontrolzonen i 4 kilometer
sigtbarhed og broken i 1100 fod. Vi havde hert fra lokale i Charleroi, at vi kunne for-
vente en forbedring i skyhgjden allerede 5 til 10 minutters flyvning fra Charleroi, og det
skyldtes, at Charleroi ligger i ca. 600 fods hgjde, og at terramet ikke ret langt nordvest
for Charleroi falder til ca. 100 fod, og normalt er det sa skyhgjden, der nyder godt af
dette terraan fald, og i dette tilfadde ogsd os! Ogsa denne forudsigelse kom til at holde
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stik, s dlerede efter 5 til
7 minuters flyvning kunne
vi s3flyvei sigtbarheder fra
8til 12 kilometer og flyve-
hgjder fra1600til 1900 fod
over jorden.

Vi passerede havnen ved
Antwerpen pa turen, men
vi ndede ikke lige at tadle
alle containerne, der stod
der nede pa kajerne.

Special VFR ud
af Charlerai...

Da vi kom ind over Holland var en flyvehgjde pa 1900 fod eller derunder ogsd en ud-
maaket lgsning, for over os fra 2000 fod og op var der luftrum A, som vi aligevel ikke
kunnefalov til at flyvei. Efter at have passeret gst om Amsterdam flgj vi over Flevoland,
som er det sidst inddsemmede stykke land i Holland, og som blev taget i brug i 1980. Her
ligger byen og lufthavnen Lelystad, som efter sgende skulle have et meget interessant flymuseum.

Fra Lelystad og nordpa blev vejret som forudsagt meget meget bedre. Stratus skyerne
forsvandt totalt, og tilbage sad vi der med en utrolig god sigtbarhed og udsigten til den
dejligste bla himmel kun ,forstyrret* af synet af nogle rigtigt flotte fuldstaendigt krid-
hvide cumulus skyer, som var sa indoydende, at vi ikke kunne dy os for at flyve op
imellem dem og bare nyde synet. N&h, man kan jo ikke bare blive haangende der og nyde
synet, selvom det var aldeles imponerende, s vi fortsatte op forbi Groningen til Emden
i Tyskland, hvor vi landede klokken 17:47 lokal tid. Det eneste, der drillede os lidt pa
turen, var igen GPS' en der ligefik lyst til at resette sig selv et par gange, mensvi flgj low
level op gennem Holland.

Vi tankede ret hurtigt flyene i Emden, cafeteriet i lufthavnen var aligevel allerede luk-
ket, men det gjorde nu ikke s3 meget, for det havde alligevel knebet med, at vi kunne
have ndet at spise noget, for vi skulle vaare i luften igen senest klokken 19, for der
lukkede lufthavnen. Det er der dbenbart mange tyske pladser der ger, og de har vist
nogle ret store bader for at starte efter lukketid.

Vejret pa turen fra Emden og til Herning var nearmest ubeskriveligt. Der var skyfrit.
Sigtbarheden var naamest uendelig. Og der sad vi s bare og nad det i en 3000 til 4000
fods hgjde over de Frisiske ger, ud for den tyske kyst, og hele vejen op til Danmark med
udsigten til alle de flotte og tilsyneladende dejlige smager der ligger langs hele kystli-
nien. Der var en der bemaakede: , Der burde vaae en lov, der siger, at sddan skal vejret
vaae, ndr man flyver*. Det var bare aldeles vidunderligt!

fortsadtes...
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Vi fortsatte op gennem Jylland, og da vi 1& sydvest for Billund, kunne vi here pa flyve-
lederen i Billund, at vi davist 14 godt og grundigt i vejen for Ryanair, der var pavej ind
til landing i Billund.

Flyvelederen mente at piloten i Ryanair ikke havde faet sine lassebriller af, sdvi lovede at
holde gje med ham. Vi sd da ogsd Ryanair, dadei passende afstand vest for os passerede
vores hgjde pa vej ned til Billund.

Vi landede i Herning klokken 20:45 lokal tid, og som sd ofte fer, var der ogsa denne gang
medt en velkomstkomite op pa pladsen for at tage imod os. Hvor er det bare dejligt at
blive modtaget pa denne made. Efter at have gjort flyene rene, spiste vi pizzaer, som et
venligt familiemedlem bragte ud til os pa flyvepladsen, og vi fik vist ogsa en velfortjent
al til pizzaen.

Vel hjemme igen kunne vi se tilbage pa en uge fyldt med herlige og fantastiske oplevel-
ser i form af vejrmaesige, flyvemaessige og kulturelle oplevel ser, det fantastiske flymuseum
i Duxford, men ikke mindst ogsa udfordringen ved at flyve under andre himmelstrag og
forhold end dem vi er vandt til og kender herhjemme fra. Det er ogsa en dejlig fornem-
melse efter sadan en tur at vaare blevet bekradtet i at den viden og laardom som man har
haft med i rygsaskken hjemmefra, med hensyn til anvendelse af radioprocedurer og
Iufttrafikregler, i det hele taget nu ogsa kan bruges og anvendes andre steder end lige
omkring Herning og resten af Midtjylland.

Turen blev flgjet pa 11 ben med en flyvetid p& ca. 20 timer. Med hensyn til udgiften til
sadan en tur, sdplejer vi at gere det, at vi har fadles gkonomi paturen. Det skal forstas pa
den méde, at vi alle hver isa lader vores egne penge blive hjemme, og sa er der en af os,
der veksler nogle penge til den form for udenlandsk valuta, som vi mener at f& brug for,
og sa deler vi disse penge imellem os. Paturen betaler vi s alle udgifter med enten disse
fadles penge eller med vores medbragte kreditkort. Efter hjemkomsten samles ale bilag
sa sammen og der laves et regskab for hele turen og bruttobel gbet deles s ligeligt imel-
lem os. Udgiften for denne tur var, nar alle udgifter - det vil sige alle overnatninger, ale
maltider incl. ale drikkevarer, alle befordringsudgifter mellem lufthavne og hoteller,
ale entrebilletter til diverse attraktioner, alle landingsafgifter, at benzin til flyene, ale
kort og andet materiale indkabt til turen og ja, kort sagt at - var medregnet, i sterrelses-
ordenen ca. 10.000 kr. pr. deltager, betaling for flyvningen er dog ikke indregnet.

En anden dejlig oplevelse pa sddan en tur er den fadlesskabsfalelse, der meget hurtigt
opstar. Alle er utroligt hensynfulde overfor ale, og ale har denne fadles ansvarsfalelse
for, at selvfglgelig skal vi have alle med.

Et par dage efter hjemkomsten fik vi et brev fra en hollandsk radioamategr som havde
hart os pAAmsterdam Information. Han havde i brevet vedlagt et skema, som han sa bad
os udfylde og returnere. | skemaet var der oplysninger om hvor, hvorndr, pa hvilken
frekvens og andre ting, som han sd bad os bekradtige rigtigheden af. Han havde desuden
endda vedlagt en dollar seddel som betaling for returportoen.

Ogsa flyspotterne havde bemagket os. Vi har efterfalgende fundet billeder pa internettet
af vores fly fra 3 forskellige lufthavne. Der er taget billeder i Oostende endda med en
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kommentar om, at hvor var det da dejligt at se sddan et par , cute ones* i Oostende.
Senere er der ogsa taget billeder i Blackpool og Lydd.

Man ma undres over - men ogsa beundre - den interesse der, som det blandt andet ses af
ovenstaende, er for flyvning, og s pa sd mange og forskelligartede mader. Nogle gnsker
at flyve, nogle bruger dbenbart meget af deres fritid og maske ogsa penge pa radioudstyr
for at Iytte til fly som flyver forbi netop deres omréde, og nogle tager fra lufthavn til
lufthavn for at fotografere fly, og sikkert meget gerne sevaardige og spamndende fly. Efter
sadan en uge kan man kun glaade sig over at vaere medlem af en klub der ikke kun gnsker
at begramse sig til det traditionelle, men derimod at tilbyde medlemmerne at gere brug
af alle de muligheder et svaeveflyvecertifikat giver.
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Referat af instruktermade 12. november 2007 pa Skinderholm.

1

26

Velkomst
PML bad velkommen til anden del af instruktermedet.

Til stede:  NisAdelby Clausen, Kim H. Jensen, Per Kragsg, Bent Kristensen,
Thomas Bach Madsen, Niels Chr. Olesen, Knud Mgller Andersen,
Jorgen Eriksen, Kristian S. Hansen, Brian Sgrensen, Niels Aastrup,
Mogens Sarensen, Claus Ritter, Anders Husted Madsen, Peer Bak,
Flemming Saaby Nielsen, Peter M. Lorentzen, Brian Lassen

Afbud: Poul Mglgaard Frederiksen, Wolmer Jargensen, Kurt Thybo, Christian
Skov, Arne Boye-Mdller, Jargen Peder Jensen, Jens Ole Mglgaard

Uden afbud: Dan Mgller Andersen, Martin Elkjaar

FLYSIK
Havari VN — Hvad kan vi lage.
Omskolingsprocedure, herunder skema skal revurderes.

Checklisten kan evt. andres sa proceduren om benzinhane, taanding etc. allerede er
foretaget i en vedtaget hgjde, dermed skal man kun taanke p& motor udfoldelse og
igangsagning ndr erkendelse om ,,udelanding” er foretaget.

Lydbilledet for en motor som ikke traskker til en som er i gang for fuld taanding ber
demonstreres, og der skal opnas faling for hvorndr den traekker — de 10 gyldne
sekunder. Ingen trak = check taending + benzin igen.

Naturligvis har man fundet en egnet mark forud for motorbetjeningen.
NCO laver en revurderet omskolings procedure for turbo fly.

Flysimulator
Simulatorgruppen, Anders Husted, Per Kragsg, Thomas Bach og Brian Uhre Lassen
arbejder fortsat pa en I@sning som kan praesenteres for |-gruppen og bestyrelsen.

Der er udgivet normer til brug for sim. traming i DSV U regi. Normerne er lavet af
Michael Kristensen (Udd. chef i DSVU) i Samarbejde med Christian Madsen som
til daglig flyver F16 og dermed i sagens natur kender vaardien af simulatortraaning.
Mere herfra senere.

Jordmateriel

Forslag om at sadte nye elever/medlemmer pa som 4. mand pa spilvagt hold karer
med fuld tilfredshed. Der mangler dog et grundlag for hvornar , fallet* er uddannet
— derfor udarbejdes et kompendium som ,, mesteren* kan kvittere i. JE laver.
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PFT Aften

Spindtraming/pft — hvor mange har vi lavet? ikke ret mange, sd 2008 byder pa en
hel del spind for os. Emner er spind, turbo, vedligeholdelsesattest m.m.

Radiodisciplin
Vi skal veze lidt mere opmagksomme pa radiobetjeningen i bussen. Vi har ikke

krav pa svar fra bussen, men vi vil meget gerne appellerer til at det er kompetente
folk som sider der, og at de svare pa opkald.

Klubbens status mht. antal elever:
Elevlisten blev gennemgaet og vi har pt:
10 A og B elever pAPC og MN

Instruktgrer i 2008

Vi regner med to mand pa HI Kursus. Et tredje mediem tilbydes ogsd HI uddan-
nelse.

For referat Brian Uhre Lassen

Service til vingespidserne...
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Referat af ordinaat bestyrelsesmade nr. 14 den 5.februar 2008 i klubhuset.
Ref.. PB

Mgadt: Knud Mgller Andersen (KMA), Claus Ritter (CR), Kristian S. Hansen (KSH),
Flemming Saaby Nielsen (FSN), Niels Folmer Clausen (NFC)
Thomas B. Madsen frakl. 22:00 (TBM) og Peer Bak (PB).

1. Administration
Referat framade nr. 13 den 8.1-08.  Godkendt.

Meddelelser fra UNIONEN.
Nr. 3  Brug af simulator i uddannelsen til S-certifikat
FSN behandler meddelelsen med instruktarerne.

Nr. 4 Fast Track Soaring (FTST)
FSN behandler sagen med instruktererne.
Nr. 5 Ny udgave af BL-I (bestemmelse om aandring af Luftfartgjer) og BL-1-12

(bestemmel se om luftdygtighedsbevis og flyvetilladel se samt uftdygtigheds-
krav, generelt) og mulige konsekvenser heraf.

KMA ivaaksadter det fornadne.
Nr. 6 E-mail adresse m.m. til kantinen pa Sveeveflyvecenter Arnborg.

Nr. 7 Magade for Flyvechefer og S-kontrollanter den 29. marts 2008.
Til efterretning.

Nr. 8 Repraessentantskabsmegde 2008 for Dansk Sveaveflyve Union.

Bestyrel sesreprassentationen vil blive sammensat efter generalforsamlingen.
Desvaarefalder mgdet sammen med vor egen vindposehejsning den 8 .marts
og er i &r i Roskilde.
Referat af Regionsmgade Midtjylland den 26. januar og spergeskema vedrgrende
klubbernes forventninger til Svaeveflyvecenter ARNBORG..

Taget til efterretning og spergeskemaet udfyldt. Vi stetter at der udarbejdes forslag
til repraesentantskabsmadet om Arnborgs fremtid, samt at der sgges fedles fodslag
om en formandskandidat til Hovedbestyrelsen.

Notat vedr. evt. samarbejde med UL-Klubben.

Udspillet er prisvaardigt og der er uden tvivl en rakke ting vi kan stette hinanden
med, men fadles udnyttelse af vort bane anlagg, kan vi ikke med den nuvaarende leje-
kontrakt, og vi har ogsa et vidtgdende hensyn at tage til §1 Herning Flyveplads.
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Generalforsamling den 23.2-08 kl. 14:00 (NB!! Sl Herning Sveeveflyvecenter ki 13:00)

Kandidatforslag til forskellige poster aftalt. Indbydelse med bilag udsendes den
1.2

dkonomi
Konto — posteringsliste.
Efter opklarende spgrgsmal - taget til efterretning.

Ny kreditaftale med Handelsbanken til finansiering af flykab.

Til efterretning, at der opnaet uaandrede gode vilkar. Dokumentet er Klar til under-
skrift, de bestyrelsesmedlemmer som ikke har aflagt visit hos Peder Knudsen, bar
snarest gare det.

Restance sag.

Kassereren aftaler nedbringelsen af restancen, sa der ved pabegyndt flyvning er
overensstemmelse mellem forbrug og indbetalinger.

Statistik over aktiviteterne.
Taget til efterretning og vil veare indeholdt i &rsberetningen.

Ind/udmel del ser.

Niels Erik Skegrlund hvilende pr. 01-01-08
Ejvind Faak (hvilende) udmeldt pr. 01-01-08

Status pr. 01-01-08.

Aktive 92
Skolemedlem. 3
Hvilende 40

CR gjorde opmaaksom pa, at der er en vassentlig difference i benzin regnskabet for
ZD. Indkgb og tanknings attester stemmer ikke overens.

Bestyrelsen ser med stor alvor pa dette forhold og ivesrksadter forskellige tiltag.
Det indskaa pes at de nye tankningshilag, skal udfyldes korrekt ved enhver tankning.
Benzinvognen skal HVER aften sadtes bag |as.
CR’s notat gennemgéet. Taget til efterretning.

Materiel
KMA's notat vedrerende status pa vedligehol delses arbejdet.

Taget til efterretning, - det er en forngjelse at bespge vexkstedet i week-end’ erne,
der er mange mennesker, - arbejdsglase og en god stemning , s det lover godt for
den kommende saeson.

fortsadtes...
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KMA indsamler oplysninger om flypriser, sdvi kan justere GF-forsikringssummerne
pa vore policer, hvis det viser sig nadvendigt. Taget til efterretning.

Nyt fly.

FSN orienterede om status og navn pa vor nye Dimona.

Levering i uge 10. Navnet vil blive offentliggjort ved , daben“ .

FSN fortsadter samen med PML ,, papirkrigen” i forbindelse med indregistrering
m.v. PR gruppen ger klar til en vaxdig modtagelse.

Plads — miljg
Intet nyt.

Uddannelse

CONDOR projektet.

TBM orienterede om status. Det besluttedes at ” klappe hesten” u.h.t. at vi ogsa har
et simulator projekt i spil.

Status vedr. uddannelse af jordmateriel mandskab.

FSN orienterede om projektet som ” karer” planmaessigt.

Praksis for ,,orlov* fra spilvagter m.v.
Bedgmmes i hvert enkelt tilfadde i samarbejde med Leo Lassen og FSN.

DIF's folder om idragsskader og smertestillende medicin.
FSN vurderer hvordan og om evt. det bergrer os. NB!! folderen er i klubhuset.

Simulator Projektet.
Anders Husted Madsen uddybede gruppens fremsendte oplasg med bilag.

Bestyrelsen siger tak for arbejdet og FSN drefter ideen med instruktererne, hvoref-
ter bestyrelsen tradfes beslutning om evt. anskaffelse og finansiering af en udgift pa
140.000 - 300.000,- kr.

PR

Invitation fra Helicopter Wing Karup til DANISH AIR SHOW den 8. juni 08.

\i takker for invitationen og deltager. Tovholder PR-gruppen.

Biblioteksstyrelsen meddeler aconto bevilling til bladstettetil KONTAKT. Til efterretning.
Claus Hilding Thomsen har i samarbejde med DASK tilsagn om en ,, Polsk Week-
end” i forbindelse med vort uge 29 projekt.

Ideen vel modtaget og det besluttedes at inviterer vore hvilende medlemmer, hvor af
mange har oplevet duften af tree - laared og lim fra f.eks. BOCIAN og andre polske

fly.
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7.

Konkurrence
Intet nyt.

Fest — kantine
Saesonstart den 8. marts kl. 10:00
Den normale ceremoni arrangeres (NFC)

Indflyvningsfest.
Festen afvikles |grdag den 26. april - reserver nu denne aften til fedlesskabets pris.

Eventuelt
Konstituerende made lardag den 23.2 - efter generalforsamlingen.

Olie

Fyringsolie

Oliefyr og service

smareolie

Diesel

Traepiller

El

24 timers bestilling

Fa et godt tilbud hos OK | Struer

70 10 20 33
OK

wanw. ok, dk ALTID BILLHS S0
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Bestyrelsesmgde
Referat fra bestyrelsesmade afholdt den 7/2-2008, k. 16:30 -18:00.

Deltagere:
Bent Henriksen Idregsradet i Herning Kommune  Mgdt
Erik Nielsen Herning Byrad M gt
Peer Bak Herning Sveeveflyveklub M adt
Jargen Eriksen Herning Svaeveflyveklub M adt
Knud Mgller Andersen  Herning Svaeveflyvekliub M adt
Henning Henriksen Herning Svaeveflyvekliub (Suppl.) Madt

1: Referat fra sidste mgde (13/12-2007).

32

P4 sidste made blev igangsat indarbejdelse af allerede vedtaget vedtaggts andringer,
afslutning af dette arbejde var ikke kommet med som punkt pa dagsordenen, hvilket
formanden beklagede.

Formanden havde medbragt kopi af de nye vedtaater.

Der blev gjort opmasrksom pé at 82 er upraecis med hensyn til de bygninger som
institutionen gjer.

Falgende formulering blev vedtaget.

LInstitutionen ejer det pa arealet opfarte klubhus, jeavnfer tingbogen og de i BBR
registret omtalte bygninger.”

Status vedr. ombygning af bygning 11.

Taget i bygningens midtersektion er haevet ca. en halv meter. Der er foretaget min-
dre udvidelse, sdledes at der nu er plads til tankanlasg.

Stor port i midtersektionen er under fremstilling, og forventes monteret inden for-
aret, hvor resterende mindre mangler ogsa forventes udfert.

Oprindeligt budget pa kr. 18.000,- er overskredet, der er ifglge regnskabet indtil
31/12-2007 anvendt kr. 21.321,-.

Ejerskifte m.v.

Ifglge seneste referat er indgdet aftale mellem Lars P. Larsen og Niels Skaalund
vedrgrende overtagelse af hytte Nr. 20 samt vognport E. Det er meddelt os at denne
handel er sat i bero.

Andring af kontoplan.

Der blev orienteret om at kassereren for Herning Svaeveflyveklub, som farer Institu-
tionens bogholderi, har foretaget mindre tilpasning af kontoplanen. Denne tilpas-
ning far ingen konsekvenser for S/1-Herning Svaeveflyvecenters regnskabsaf | agggel se.
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5. Generalforsamling lgrdag den 23. februar kl.13:00.
Generalforsamling holdes som tidligere sasmme dag som Herning Svaeveflyvekiub.
Pavalg:
Peer Bak, valgt i 2004 for 4 &r. —er pavalg i ar, genopstiller ikke.
Knud Maller Andersen, valgt i 2006 for 4 ars periode, er pavalg i 2010.
Jergen Eriksen, valgt i 2007 til resterende 3 af 4 ars periode, er pavalg i 2010.
Kandidat til bestyrelsen er fundet idet Svend Chr. Jensen har indvilget i at stille op.
Henning Henriksen kandiderer til suppleantposten.

Regnskab:
Regnskabet er modtaget fra revisoren, uden anmaakninger.

Beretning:
Peer meddelte at denne var skrevet, og klar til udsendelse sammen med indkaldelse
til generalforsamling.

6: Eventuelt.
Regnskabsopstilling med flere ars perspektiv, fremsendestil bestyrel sesmedlemmerne.

Reviderede vedtagyter udsendes sammen med indkaldelse til generalforsamling til
alle mediemmer.

Elektronisk kopi sendes til bestyrelsesmedlemmerne, og der foretages offentligge-
relse pa Herning Svaeveflyveklubs hjemmeside.

For referat Knud Mgller Andersen

PARTNER REVISION

statsautoriseret revisionsaktieselskab

Herning = lkast « Brande « Silkaborg « Ringkebing « Skjern « Tarm

Trigesvaj 3 Teslefon BT 15
DE-7F430 ko=l Tealafax 97 25 10 04
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Har du husket

PFT og FLYSIK aften onsdag den 5. marts kl. 1900.
Tilmelding til rabatordningen inden saesonstart.
Saesonstart den 8. marts kl. 1000.

Deadline til Kontakt fredag den 4. april.

S-teori prgve den 9. april kl. 1900.

Spring Cup / Forarslejr i uge 17.
Indflyvningsfest lardag den 26. april kl. 1900.
Stort i-mgde torsdag den 15. maj kl. 1900.

Sommerlejren i uge 29.

Din Spilvagt

FIySta“Stl k 2007 — korrigeret

Klubfly:  Starter 2006  Starter 2007  Timer 2006

PC 697 1126 148,33
TG 412 500 97,09
VK 123 111 114,09
VN 63 59 132,27
ZD 1660 1422 491,54
MN 105 238 58,47
PM 77 94 74,18
\% 62 50 153,67
VD 68 103 124,93
X9 84 112 78,73
Total: Starter 2006  Starter 2007 Timer 2006
Klubfly: 3351 3815 1473,30
Private fly: ? 167+ ?

Timer 2007

206,12
121,50
84,55
95,59
470,69
55,85
74,12
85,01
122,71
111,40

Timer 2007

1427,54
611+

34
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Hvordan kommer jeg i gang med svaeveflyvning?
Besgg os paHerning Flyveplads, som ligger nord for Herning et par km fer Sunds.

P& vore normale flyvedage er der naesten atid en pilot som for et fast belgb pa
200 kr. vil give dig en gesstestart i et 2-sadet svaavefly under sikre og behagelige
forhold, s3 du derved kan fa et indtryk af om denne sport er noget for dig.

Hver sandag/helligdag mellem kl. 10.00 og 12.00, og efter kl. 15.00 er der naesten
atid plads til en gesstestart.

En geestestart i motorsvaavefly koster 325 kr. for de farste 20 min., derefter 13,-/min.

Vi tager elever ind lgbende, og man kan enten begynde pa teorihold i januar maned
eller straks starte med den praktiske flyvning i perioden framartstil og med oktober.

 Start med en gaestestart for 200 kr., eller prav vores , pilot for en dag” -koncept,
hvor du far to flyvninger for 400 kr. og prever oplevelsen af a vagre svaeveflyvedlev.

 Herefter er der to muligheder
a) | forbinddse med ,, Pilot for en dag”* kan du kabe yderligere 4 ture for 300 kr.

b) Eller falg vores skolingsaftale pa sveevefly til fast pris (kr. 4500,-), hvor der
kan skoles indtil soloflyvning, dog maksimalt i 6 maneder.

Ved dette valg har man betalt for kontingent, flyvning med instrukter og
optrak indtil soloflyvning.

Skoleordningen gadder ikke motorsvaeveflyvning.

For yderligere informationer:

 Besgg vores hiemmeside (www.herningsvaeveflyveklub.dk), hvor der er en detdjeret
gennemgang & tilbud og priser, dler

e Sebladets side 2 — du er velkommen til at kontakte alle bestyrel sesmedlemmer...

Sendestil: Ole Korsholm
Vestre Allé 33 ‘ E
7430 |kast g]

e-mail: kontakt@herni ngsvaeveflyvekl up
o
Deadline:  Fredag den 4. april 2008 /

P

Send dit indlaay i god tid, gerne pa diskette eller ?-mall

S P
Efterfalgende deadline: 9/5-2008. Der er normalt ca. 5 uger mellem deadlines...
‘\//—-‘
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