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Sa kom januar-nummeret ‘ pa gaden’. Jeg havde egentlig ikke forventet, der skulle ske
det helt store; men pludselig vedtede det ind med indlagy vedrarende meget forskellige
emner...

Besgg hos svaeveflyveklubber i Tyskland og England, test af simulator, mv...

Pa pladsen er der stor aktivitet i hangarerne — flyene og startmateriellet klargares til
sassonstarten, som jo ikke er s langt vak langere...Det sidste ses ogsa ved, at arets
farste spilturnus nu er offentliggjort!;)

Husk ogsa generalforsamlingen, der jo afholdes Igrdag den 28. februar!

S+teoriholdet er startet for et par uger siden. Glem heller ikke PFT teoriaftenen den 11. marts.

Generalforsamling 2009

Klubbens naeste ordinaae generalforsamling afholdes | grdag den 28.februar 2008.

ALTID FORAN. PUNTO.

Waedellshomaj 1= Toring = 7400 Heming = Telefon 70 27 3922 - Rilinven Tiamingfbaile

Forsidebilledet:  Vintervedligeholdelsen er i fuld gang... Foto: Ole Korsholm
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Marts

Lardag den 14. Henning Henriksen, Knud Mgdller, Thomas Laugesen.
Sendag den 15. Helmuth E. Nielsen, Rasmus @rskov, Jens C Laursen.
Lerdag den 21. Arne J. B. Mgller, Mogens Hoelgard, Villy Bach.

Sgndag den 22. Ivan Nielsen., Tina B. Andersen, Flemming U. Andersen.
Lardag den 28. Troels Skaalund, Villy Bach, Leo Lassen.

Sandag den 29. Jens C. Laursen, Anders H. Madsen, Jens Kampmann.
April

Lardag den 04. Arne B. Pedersen, Jan Korsager, Niels E. Klemmensen.
Sgndag den 05. Kristian Dalsgard, Mikkel Hgj, Orla L. Christensen.
Torsdag den 09. Finn Mielec, Sixten Bech, Jargen V. Hovgard.

Fredag den 10. Jorgen Jensen, Troels Skaalund, Leena Heidi |. Mortensen.
Lardag den 11. Mogens jensen, Jeppe Sarensen, Barge S. Johansen.
Sgndag den 12. :  Ole Korsholm, Peter Kristensen, Thomas Villadsen.
Mandag den 13. :  Claus H. Thomsen, Erik Kjaagard, Jens C. Laursen.
Lardag den 18. Steen L. Andersen, Jacob B. Nikolaisen, Jarn H. Larsen.
Sgndag den 19. Michael L. Jensen, Svend K. Jensen, Raif Kalesic.
Lardag den 25. Frede @stergard, Hans S. Pedersen, Jargen @. Jargensen.
Sandag den 26. Jens Kampmann, Ronnie Aa. Poulsen, Thomas Lins.

Hvis datoen ikke passer dig, serg sdfor at finde en at bytte med. Vagten er frakl. 0900 til
kl. 1800. Bliver det ngdvendigt at tage hjem fer, s sgrg selv for en afleser.

Mvh. Leo Lassen

BYENS SLAGTER - med alt i hjemmelavede
5peciuii’re’rﬂr. :

K@D - FLASK - PALEG - POLSEFADE

FRUEHQ) SLAGTER ..

TIE. 97 12 03 94 . 97 12 11 74
Gruﬂdr"-'lgsmi &8 - 7400 Herning - Fax 97 1200 74
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Hverdagsflyvning

P& et medlemsmede sidste ar var der et generelt gnske om mere hverdagsflyvning.
Dajeg selv fortrinsvis kun har mulighed for at flyve p& hverdage, har jeg tilbudt
bestyrelsen og strukturudvalget at veare tovholder pa , projekt mere hverdags-
flyvning®, hvilket de har takket ja tak til.

Derfor vil jeg nu gerne hare fraalle de S-piloter som mener de kan drage fordel af

hverdagsflyvning. For at have noget at arbejde ud fra, vil jeg gerne bede jeg sende
mig en mail, hvori | besvarer felgende spergsmal:
e Hvisnu veret var termikver alle ugens 5 hverdage, hvor mange dage
om ugen ville du s& have mulighed for at hverdagsflyve?
+ Villedu, nogle dage, vaare indstillet pa at kare pa flyvepladsen og hjadpe
de andre med komme i luften, for maske ikke selv at komme i luften far
senere pa dagen efter andre er landet igen?

e Vil du primaat flyve strak- eller lokalflyvning? Og hvor lang tid plejer
du at flyve? (Er du trad eller mer efter 2, 3 eller 4 timer?)

e Kandu, om ngdvendigt, findetid til at hente en udelanding, efter du selv
er landet?

e Erdufortrolig med SMS?

e Tanker, forslag ogidéer omkring hverdagsflyvning modtages meget gerne.
Nu er jeg relativ ny i klubben, og kender ikke folks rutiner m.v., men i min gamle
klub var der nogle mediemmer som nassten altid var pa flyvepladsen, og kunne
give et nap med for at fa folk i luften. Hvis vi har sddanne medlemmer, vil jeg

selvfelgelig meget gerne hare fradem. Er du flyslagospilot og har du mulighed og
lyst til at slacbe pa hverdage - sa skriv endeligt.

Bjarne Sarensen

a4

PFT aften

PFT-teori aften afholdes onsdag den 11. marts kl. 19.00 i klubhuset!
Program kommer pa vores hjemmeside.
Per Kragseg

kontakt 1/2009

5



Vintervedligeholdelse 2008/2009

Vedligeholdelsesarbejder vil i lighed med tidligere ar forega saledes at jordmateriel,
transportvogne og private fly, deles om vaarkstedshangaren i perioden fra flyvning stop-
per og frem til arsskiftet.

Deinvolveredei denne del af vedligehol del sesarbejdet, serger selv for planlasgning af de
enkelte aktiviteter. (Husk at koordinere indbyrdes, vedrarende de karetgjer der optager
meget plads).

Privatejere tilbydes opbevaring af fly pa flytbare (kerende) vinterbukke i perioden fra
flyvningen stopper frem til 21/2.

Vea opmaaksom p4, at flyene
fordelesi de to hangarer sdle-
desat koncentrationen af dyre
fly ikke overstiger forsikrings-
betingelserne. Det skal til-
stradbes, at alle dele til et fly
befinder sig i samme hangar,
sdledes at der ved eventuel
katastrofe er faarest mulige
fly der bergres.

Pudsevagter kan naturligvis
byttes, hvis der opstar behov
for dette. Husk at meddele
holdlederne for de hold som
bergres af eventuel bytning.

Holdlederne for de enkelte
opgaver, aftaler med delta-
gerne pa holdet, hvilke dage
de enkelte medvirker. Tag
eventuelt selv kontakt med
holdlederen, hvis du har an-
sker med hensyn til bestemte
dage.

Alle dage starter arbejdet kl.
09:00 og fortseetter til
kl.17:00, medmindre andet er
aftalt med holdlederen.

Foto: OK
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Tidsplan for overhaling af fly 2009

Fly

ZS

PC
VK

\%
X9

Periode

18/1-1/2

18/1-1/2
25/1-7/2

7/2-14/2
24/1-1/2

22/2-1/3
7/3-8/3
14/3

Holdleder Materiel kontrollant
Thomas Villadsen Thomas Villadsen
Thomas Laugesen Peter Fischer Jensen
Arne Boye-Mgller Peter Fischer Jensen
Orla Lind Christensen  Jeppe Sarensen

Brian Lassen Jeppe Sgrensen

Syn af private fly — Private fly ud af hangaren.
Syn og samling af klubfly.
Seesonstart.

Holdlister — klubfly

Dimona-ZS

LS8-V

ASK21 - PC

Discus - X9

Duo Discus - VK

Holdleder: Thomas Villadsen.

Changiz Farrahi, Flemming Saaby Nielsen, Thorsten Vestergren,
Jorgen @. Jargensen, Leena Heidi Mortensen, Hans Olsen,
Bjarne Sgrensen.

Holdleder: Orla Lind Christensen.

Ronnie Aalstrup-Poulsen, Poul Mglgaard Frederiksen,
Jargen Jensen, Frede Jstergaard, Bent Lausdahl.

Holdleder: Thomas Laugesen

Kurt Thybo, Raif Kalesic, Kim H. Jensen, Sixten Bech,
Christian Lynbech, Niels Hansen, Steen Lomborg Andersen,
Peter Kristiansen.

Holdleder: Brian Lassen

Ole Korsholm, Mogens Sgrensen, Erik Sangild, Thomas
Grove Christensen, Jakob Bach Nikolajsen.

Holdleder: Arne Boye-Mgller

Helmuth Egsgaard, Bent Kristensen, Michael Mglgaard
Pedersen, Edvard Mortensen, Jargen Peder Jensen, Henrik S.
Mortensen.

il
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| samarbejde med Herning Sveaveflyveklub arrangerer

Dansk Sveeveflyver Union
Spring Cup '09
- brug vinterferien til noget fornuftigt!

Uge 17 — sgndag den 19. til Igrdag den 25. april 2009 pa
Skinderholm, Herning Flyveplads

Spring Cup er taankt som en mulig farste svaaveflyvekonkurrence at deltagei.

Mere erfarne er ogsa velkomne. Niveauet for opgaver tilstradbes lavere end til f.eks.
Sun-Air Cup. Det forudsadtes dog at deltagerne har flgjiet mindst nogle f& opgaver
hjemme i klubben forinden.

- En oplagt mulighed for konkurrenceflyvning pa tosaadet med f.eks. mindre
strakerfarne co-piloter.

- Konkurrenceflyvning i en hyggelig og afdappet atmosfeare — det sociale
samvaa omkring flyvning og sikkerhed er i hgjsaedet!

Der arrangeres fadles spisning i form af morgen- og aftensmad til rimelige priser!
Overnatning er mulig pa klubbens campingplads. Muligvis er f& hytter til leje pa
pladsen — farst til malle princippet er gaddende.

Startmetode er spilstart/selvstart.

Konkurrenceleder: Peter M. Lorentzen.

Maksimalt deltagerantal er 15 fly plus eventuelle selvstartende fly plus ubegraan-
set antal aktive medlemmer af Herning Svaeveflyveklub.

Deltagergebyr: Kr. 200,-. Afregnes farste dag i konkurrencen.

Tilmelding med navn, e-mail adresse, flyvetimer, stragkkilometre, mobil-
telefonnummer, klub, fly og evt. gnske om hjadp til indkvartering samt spargsmal
i pvrigt sendes til springcup@herningsvaeveflyveklub.dk

Med venlig hilsen

Herning Svaaveflyveklub
Strakflyvningsudval get

Konkurrencereglerne kan findes pa vores hjemmeside...

L
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Pa besgg

—hos en engelsk sveeveflyveklub
Af Anders Husted Madsen

Den 1. November 2008 var vi (Per Kragsg og undertegnede) i England for at kigge paen
svaeveflyvesimulator. Formalet var ved selvsyn at faet indtryk af en tosaadet britisk simu-
lator, men ogsa at hegre om de erfaringer, som briterne har med brug af sveeveflyve-
simulator. Turen var en kulmination pa lang tids forarbejde og ikke mindst benarbejde
med henblik pa at fa skabt kontakt til de rette personer i England, men davi havde lavet
et godt forarbejde gik turen derover ganske uproblematisk. Hovedformalet var at fa set sa
mange simulatorer som muligt med henblik pa at have sa godt et overblik over simulator
markedet som muligt, hvis Herning Svaeveflyveklub skal en gang skal investere i sadan
en. Som en sidegevinst ved turen fik vi set en engelsk svaeveflyveklub samt en startbus,
hvor der ganske enkelt ikke manglede noget.

Vi skulle flyve fra Kgbenhavn til London med gamle hasderkronede SAS for at kunne
vagei London om morgenen, hvorfra der var ca. en times karsel til den svaeveflyvekiub,
som havde simulatoren stédende. Klubben (the wind-rushers) var beliggende i Bicester og
holdt rent fysisk til pa en nedlagt RAF-base fra anden verdenskrig. Vi havde forsagt at fa
andre fra klubben med over for at se smulatoren, men da rejsetidspunktet blev kendt,
var det nok til, at det kun var klubbens allermest hardfgre medlemmer i form af flyve-
chefen og undertegnede der kunne tage derover. Selve turen startede rent faktisk med at
vi tog til Kgbenhavn fredag aften, og efter overnatning pa et billigt hotel naar Kastrup
Lufthavn var vi Klar. Flyveturen derover gik uproblematisk og vi fik fat i den hil, jeg
havdereserveret hosAVIS-
biludlgjning. Selvom flyve-
chefen frygtede det vaarste,
overlevede han min debut
med karsel i venstre side af
vejen. Det lykkedesogsd at
findeflyvepladsen, som var
en af skaamet fra offentlig-
heden med hegn og pink-
odelas. Men vi kom daind
efter at havetalt med nogle
flinke folk som stod nax
hegnet, og trode pa at vi
ikke var terrorister.

fortsadtes...
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Davi kom ind pa pladsen
som var stor —rigtig stor —
af en flyveplads med kun
grassbaner, var det ogsa
som at blive sat tilbage i
tiden. Tidens tand havde
sat sine spor pa pladsen,
men man fornemmede ty-
deligt, at der var taleom en
gammel RAF militaaplads.
Havde der stéet store engel-
ske bombemaskiner eller
Spitfires ville man ikke
han(_a spekuleret over det, P& enhver nedlagt RAF base herer der vel et gammelt
men | stedet stod der ad- | oniroitarn til...

skillige transportvogne og
campingvogne som pa en
rigtig sveeveflyveplads.

Kunne vi forestille os noget mere prof end konkurrencelederen
til Spring Cup sidde med merke solbriller og kontrollere
slagets gang?

Der var selvfalgelig keampestore hangarer, hvor klubben brugte den ene til sine 3 klub-
fly, 1 slasbefly samt ca. 50 privatejede, opspamndte fly. Det var lidt af et syni én hangar.

Selvom det ikke var USA
var alting sterre i denne
engelske Klub...

En kaampe hangar fyldt med
en masse dejlige sveevefly
og TMG’ere. 95% var i
privat gje.

| England er det meget almindeligt modsat herhjemme, at man kaber sit eget svaevefly,
n& man er flgjet solo. Derfor havde klubben kun 3 klubfly til sine 150 medlemmer. Til
gengadd var aldersspredningen pa de private fly kaampe stor, idet der var alt fra, hvad vi
betegner som veteranfly til moderne glasfiberfly. Efter vi havde set deres simulator, som
stod i deres hangar, var vi rundt at se deres klubfaciliteter. Pladsen var stor, men deres
faciliteter kunne godt vaare af en hgjere standard. Men méske gjorde november méaneds
klamme, kulde ogsa sit til, at tingene ikke tog sig ud fra deres bedste side. Trods det
kolde, klamme vejr og med en gra skydyne hangende i maske 500 meter var der vel
nassten ligesd mange medlemmer p& pladsen, som vi har pa en god flyvedag. Den dag
skolede de pa klubbens to skolefly (ASK-13), og da vi skulle have lidt varme i kroppen
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Det dlar alt hvad vi har set
tidligere...

| bagenden af deres startbus
et fuldt udstyret kakken med
personale!

Maske skulle man vaare
sveeveflyver i England?
Maske skulle vi have det med
i vores planer for fremtiden?

Maske skal vi bare drgmme
videre?

igen samt noget frokost blev turen sat mod startfeltet. Det var egentligt lidt underligt,
men vi skulle snart finde ud af, at deres startbus, som var rigtig gammel, kunne noget,
der fik ostil at tabe naesten naese og mund. Bussen var vel pa sterrelse med vores start-
bus, men i modsagning til vores havde de i bagenden indrettet et komplet kakken med
kogeplader, ovn, keleskab osv. Som prikken over i’et havde de ansat en nydelig ung
kvinde (pa preve!) til at lave frisk mad til dem. Menuen var meget engelsk. Vi kunne
darligt tro vores egne gjine!!! Udover at ideen var god, var det utroligt, at det kunne |abe
rundt rent gkonomisk med en ansat til at betjene kekkenet, men det betad rent faktisk, at
der var meget socialt liv og aktivitet pa startfeltet det meste af dagen.

Efter at have besggt deres plads gik turen tilbagetil London, og mens vi ventede pa vores
forsinkede fly havde vi rig lejlighed til at smage en enkelt pint og blive enige om flere
ting: Den simulator vi havde set derovre var ubetinget noget af det bedste deres findes pa
markedet, men samtidig kunne det ogsa vaare et mal for en klubtur. Pladsen |4 langt inde
i det midtengelske og byder i den gode flyvesasson pa termik, som der var flgjet ture pa
op til 750 kmi.

S& vi kom interesserede
derover og inspirerede . . i
hjem igen. HH B

Vi kan helt sikkert leere
meget ved at udveksle er-

faringer med udeniondske T A X "*""‘_- -
klubber, men de kan ogsa —_— ' '
Ltﬂﬂ"ﬁ -.-qﬂ'

helt sikkert laare noget af
0S...

Sadan: En masse opspamndte fly i en kaampe hangar...
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Besgg hos en tysk svaaveflyveklub, vores venskabsklub i

Blckeburg

Vi forbereder os il landing - kalder op til Buckeburg-Weinberg. Vi er velkommen til at
lande, men der befinder sig en fareflok pa banen, savi bliver bedt om at lave et low-pass
for at fa farene vak...
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Bliickeburg Flyveplads med far!! Nederst i billedet, til hgjre for sveeveflyene, ses kiubhuset...

Forhistorien er, at Kim H. Jensen og jeg, Michagl M. Pedersen, den 24. juli 2008 var pa
besag hos * Sports Verein Blickeburg'. Det er den svaaveflyveklub i Tyskland, som Her-
ning svaeveflyveklub har haft forbindelse til gennem mange &r. Herning sveeveflyveklub
har eksempelvis holdt sommerlejr i Buickeburg.

Biickeburg ligger sydvest for Hannover i retning mod Minden - lige hvor Kassel bak-
kerne starter. Vi flgj derned i ZD. Turen startede for mit vedkommende med at Kim
ringede for at hgre om jeg ville med. Det ville jeg gerne, og vi aftalte at vi skulle forbe-
rede turen hos mig et par dage inden vi skulle af sted.

Planlaegning

Efter et par kopper kaffe og rundstykker var vi klar til at begynde arbejdet. Det var farste
gang jeg skulle flyve over landets gramser, s det var spaandende og lagerigt at deltage i
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planlagyningen. Kim havde flyvekort over Tyskland. Ud frakortenefastlagde vi derapport-
punkter vi skulle bruge til vores flyveplan. Rapportpunkter var eksempelvis VOR statio-
ner hvortil vi fandt de kompasretninger vi skulle flyve. Tilsvarende kunne vi pa kortene
finde de frekvenser vi skulle bruge til de’informations’ og ’approaches’ vi ville fa brug
for at tale med. Vi fandt ligeledes pa kortene mulige alternative flyvepladser samt infor-
mation om de restriktionsomrader vi skulle vaare opmaaksomme pé under flyveturen.

Afgang mod Buickeburg

Den 24. juli madtes vi som aftalt kl. 7.00 om morgenen. Vi fik tanket ZD, lavet dagligt
tilsyn og sendt vores flyveplan til *Naviar’. Herefter métte vi vente pa at den sidste
morgendis skulle lette. KI. 8.30 var at pa plads. Vi kunne derfor lette og bede ’Karup
approach’ dbne vores flyveplan — sd var vi pave.

Vi kunne paferste del af turen se de sidste tagebanker og lave skyer forsvinde. Ellers var
vejret flot og luften kold og klar.

Vi kunne se de danske ger i vadehavet, tage et billede af Mageltender Slot for herefter at
krydse gramsen til Tyskland. Herefter fulgte vi den nordvesttyske kyst til vi havde passe-
ret Elbens udlgb for senere at krydse ind i landet for at flyve gst om Bremens TMA i
3.000'. Vi fortsatte herefter direkte sydpatil vi havde Blickeburg i sigte.

Vi bad om tilladelsetil at flyveind i den militagre flyvepladsi Blickeburgs’ Control Area
for landing pa Biickeburg-Weinberg. Den militaare flyvepladsi Biickeburg er nordeuropas
sterste helikopterbase. Det var da vi kaldte Biickeburg-Weinberg, at vi fik besked pa at
lave en overflyvning af banen for at rydde denne for far. Pladsen er gjet af Biickeburg
kommune som har udlejet grassarealet til en farehyrde, samt givet tilladelse til at sveeve-
flyveklubben ma anvende banen. Banen er meget bakket og ujaevn, samt der gar en vej
igennem banen. Vi fik senere at vide, at wirehenterne kun métte kere pa vejen af hensyn
til farenes grass.

Vi fandt et rimeligt omrade pa banen hvor vi kunne lande sikkert inden vi naede frem til
det omréde hvor farene nu befandt sig. Vi métte dog kere i en bue rundt om farene for at
na frem til parkeringsarealet foran klubhuset.

Klokken var nu ca. 11.15 og vi var ankommet efter en flyvning p& 2 timer og 40
tachominutter og ca. 440 km i fugleflugtslinie.

Ankomst til Bickeburg

Davi landede forventede vi at blive medt af Claus og Bente Hilding. Men de var ikke pa
pladsen. Vi blev i stedet budt velkommen af de lokale klubmedlemmer i Biickeburg over
en kop kaffe. Snakken gik herefter lystigt pd en god blanding af tysk og engelsk krydret
med lidt dansk — samt tegn og fakter. En af klubbens medlemmer — Klaus Kellermeier —
besggte sammen med sin datter HSVK tidligere pa aret for at forberede den sommerlejr
som Klubben vil holde hos osi 2009.

fortsadtes...
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Da kaffen var
drukket gik vi
en tur ud pa
pladsen og kig-
gede pé klub-
bens elektriske
spil.

Spillet drives af
kraft fraelnettet.

Der anvendes
en kunststof-
wire til optrask
af fly.

Spillet betjenes efter samme princip som vores'Elvira , hvor flytypen indstilles og star-
ten gennemfares halv-automatisk. Deres spil er ikke sa driftsikkert som vores. De har
bl.a. problemer med at f& spillet til at holde en konstant fart under optraek i sidevind.

Under gennemgangen af spillet dukkede Claus og Bente endelig op. De var pa ferie i
"Bad Nenndorf’ der ligger 30 minutters karsel fra Biickeburg. De havde valgt at bruge
1v4 time pa kereturen. Claus pastdr at forsinkelsen skyldes, at en militear blokvogn var
brudt sammen p& motorvejen og lavede en lang ka; men det kan jo vaae svaat at finde
rundt i Tyskland.

Vores tyske venner er venlige mennesker, sa vi blev igen budt pa kaffe sammen med
Claus og Bente. Herefter gik vi en tur ud i deres hangarer. De har fine fly som Duo
Discus og andre glasfiberfly, men deres flypark er pragyet af laaredsfly. Det var span-
dende at ga rundt og kigge pa de gamle sveevefly — som at vage p& museum. Der er 11
klubfly pa pladsen og 12 private.
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Foto: Kim H. Jensen

Klubhuset pa Biickeburg...
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Blckeburg og helikoptermuseet

Efter rundgangen traangte vi til noget at spise, s Klaus tog os med ind til Blickeburg,
hvor vi spiste en karry palse og gik en kort tur gennem byen, hvor vi bl.a. s3 det lokale
slot. Vi besggte ogsa ' Hubschrauber’ museet, altsi byens helikoptermuseum. Der har
ligget en stor helikopterfabrik i byen, og de tyske militaere helikoptere opererer frabyens
militaere [ufthavn. Helikoptere har derfor haft stor betydning for Biickeburgs udvikling.

Museet er meget interessant at besgge. Som Kim sarigtig sagde: *Det er farste gang jeg
har set s& mange maarkelige anordninger samlet ét sted’. Der er udstillet replikaer af de
tidligste apparater med rotorer som det er forsggt at |ette med fra jordens overflade samt
eksempelvis krydsninger mellem helikoptere og flyvemaskiner og "helikopter-raketter’.

Red.: KHJ har taget nogle meget interessante billeder fra helikoptermuseet; men
desvaarre har jeg ikke féet plads til demi denne omgang... ;(

Sveeveflyvning over Blickeburg
Efter vi havde forladt museet karte vi tilbage til flyvepladsen og fik en tur i klubbens K13.

Tiden var ved at vaare knap, sd der var kun tid til at vi kunne flyve 10-15 minutter hver.
Vi havde Klaus Kellermeier med i bagsaedet. Det var interessant, for han kunne fortadle
om det vi kunne se i omradet, eksempelvis et atomkraftvaak og en tidligere jern-mine i
en bjergkaede (bakkekaade) syd for pladsen som i dag anvendes til udgravning af sten til
vejbyggeri. Vi kunne lige na at flyve en tur til Minden, hvor vi kunne se verdens sterste
vandkryds — Mittellandskanalen |gber pa en bro hen over floden Weser.

Klaus fortalte, at det er muligt at flyve "hang’ pa skraningerne syd for pladsen. Han
kunne ogsa fortadle, at der 4-5 gange om aret er mulighed for balgeflyvning langs de 2-
300 meter hgje skréninger ved sydlig vind.

Det var nu blevet tid til at vi skulle forberede vores hjemtur.

Kim taxiede ZD frem til klubbens benzinstander hvor i fik fyldt tanken. Vi fik herefter
en veninde til en af klubbens medlemmer til at tage et gruppebillede af Kim og mig
sammen med nogle af vorestyske venner og ZD. Dette billede har Klaus senere sendt ind
til den lokale avis sammen med en beskrivelse af vores tur. Dette blev bragt som en
artikel i avisen.

Arsagen til at vores tur var interessant er, at det i Tyskland ikke er almindeligt at flyve
langt i en motorsvaeveflyver.

Vi skulle ogsa have indsendt vores flyveplan. Det viste sig at vare et sterre problem.
Problemet var ferst at finde ud af hvordan vi skulle indgive vores flyveplan. Vi havde
féet at vide inden vi flgj derned at det var , kein problem*. Et par gamle rotter udenfor
klubhuset mente ikke det var ngdvendigt med en flyveplan for at flyvetil Danmark. Efter
noget ringen rundt endte vi der hvor Kim foreslog fra starten, nemlig Frankfurt ATC. De
ville helst have en fax, men accepterede til sidst at fa den indleveret over telefonen. |
sadan et tilfadde er det vigtigt at have alle oplysningerne klar sd man kan uden videre
kan lire en flyveplan af over telefonen.
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Michael gar Klar til sveeveflyveturen, og ses her sammen med Klaus Kellermeier...

Retur til EKHG

Vi var nu Klar til at lette og kerte op pa den bedste bakketop vi kunne finde pa banen og
startede fradenne. Davi havde forladt Biickeburg CTR meldte vi ind pa Bremen information
og bad om tilladelse til at stige til FL65. Vi fik tilladelse til dette. Efter en kort pause kaldte
information tilbage til os. Hun ville lige hare om vi virkelig mente, at vi i et motorsvaevefly
var i stand til at n& FL65 inden vi ndede op til Bremen TMA. Joe, det mente vi da bestemt, at
vi kunne — og det gik fint.

Lige mens vi flgj ind over Bremen TMA blev vi kaldt op igen og fik at vide at vi ikke méite
vagre sa hgjt uden en mode-S transponder. Hun lod os dog blive i FL 65 og ville sd kalde os
igen nd& vi var passeret, savi kunne komme under FL 50. Vi herte dog ikke mere fra hende,
SAresten af turen gennem Tyskland foregik i FL 65.

Det var interessant at lytte med pé de frekvenser vi anvendte under vores flyvning. Vi kunne
lytte med pa de professionelle piloters meldinger samt de meldinger fritidspiloterne kom
med. Det var ikke altid fritidspiloterne dap lige godt fra deres meldinger, men flyvelederne
var i ale tilfadde meget hjedpsomme. Det var ligeledes lidt sjovt at hgre at de samme
transponderkoder blev givet til flere fly pa samme tidspunkt. Dette var normal procedure, og
det gav ikke anledning til problemer, da det blev sikret, at fly med samme koder ikke befandt
sig i samme omréde.
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P& Bremen information kunne vi hare, at der var fundet en fugl pa en landingsbane hvor
en passagermaskine lige var lettet. Piloten kontrollerede at alt var OK. Af sikkerheds-
hensyn blev det aftalt, at han skulle lave et low pass over Groningen med understellet
ude. Formalet med denne mangvre var at lave en visuel kontrol af om fuglen havde ramt
understellet og havde skadet dette — vi ndede ikke at hare resultatet af denne overflyv-
ning.

Turen gennem Tyskland gik uden problemer og vi kunne kort tid efter vi havde krydset
gramsen til Danmark meldeind i Billund TMA med korrekt fraseologi. Flyvelederen gav
tilladelse til at vi kunne krydse omradet. Herefter forventede vi ikke at here fra ham far
vi skulle melde ud af TMA'en. Vi tog fejl, for flyvelederen var meget snakkesagelig. Han
ville hgre om at var klar til naeste dag. Arsagen var at flyvelederen nasste dag skulle
deltagei den farste tur i ZS med klubmedlemmer bag styrepinden — det glaadede han sig
vist til.

Resten af turen gik planmaessigt. Vi fik flyveren vasket og sat i hangar. Herefter var vi
klar til at nyde en velfortjent @ og se de farste billeder fra dagen. Vi var enige om at det
havde vagret enrigtig god tur — det var sjovt at made vores tyske venner, se Blickeburg og
omegn samt flyveturen havde vaaet interessant.

Gruppebilledet, der kom i avisen...

Jeg kan anbefale alle klubbens medlemmer at deltage i en tur som denne. Det er béde
interessant og lererigt.

Med venlig hilsen Michael M. Pedersen
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Cybergliding
— beskrivelse af en engelsk simulator
Af Per Kragsg og Anders Husted Madsen

Som beskrevet andetsteds i dette nummer af bladet har vi vagret i England for at se en
svaaveflyvesimulator, som vi sagtens kunne se en nytte af i Herning Svaeveflyveklub.

En klub som vores skal efter vores mening naturligvis have en rigtig smulator. Dvs. en
simulator med en rigtig krop, rigtige instrumenter, rigtige styregrejer osv. Den simula-
tor, vi sd i England, havde det vi efterspurgte, men i modsagning til mange danske
simulatorer var det en to-ssadet udgave, hvilket giver optimale betingel ser for at trame og
uddanne nye piloter. Egentlig ville vi helst have haft simulatoren til Danmark, men
udsigten til at skulle bruge 4 hele dage pa at f& den transporteret frem og tilbage var ikke
tiltalende, sa derfor tog vi over for at se pa den.

Flyvechefen hvor han helst vil vaae: | bagsaadet pa en to-saadet. Og uden elev???
Tastaturet i bagseedet benytter instruktgreren til at betjene Condor-programmet med.

Der er ikke noget computergrej foran. Kun et rigtigt cockpit med diverse handtag og styre-
pind. Tadtere pa almindelig flyvning kommer man ikke i en simulator.
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Simulatoren er bygget af et engelsk firma, som laver glasfiber arbejde af forskellig slags,
herunder ogsa glasfiberarbejde pa sveavefly. Den er gjet af British Gliding Association,
og bliver brugt af forskellige klubber til blandet PR formal. For at de forskellige klubber
kan |8ne den, er der lavet en speciel trailer, som den kan transporteres i. Softwaren i
simulatoren er Condor, og udover rigtige instrumenter, var den udstyret med et lydanlasg
og skjulte hgjttalere, sd man fik et rigtig indtryk af fx kersel pajorden. | modsagtning til
mange simulatorer havde denne simulator en skaam, som gik lidt hen pé siden af krop-
pen, men ikke helt. Det gjorde, at man til en hvis grad kan gve udkig, hvilket jo ikke kan
lade sig gare i langt de fleste simulatorer.

Erfaringer fra udlandet

| Finland bruges flysimulator ved instruktgruddannel se. Der flyves under et kursus ca. 7
timer med fly og 20 timer i flysimulator.

Erfaringerne siger, at instruktgrerne bliver bedre uddannet og med en starre kvalitet.

Baggrunden er metoden til indlearing.

| England bruges fly-
simulator til grundskoling
og erfaringerne er gode.
Men under vores besgg
blev det pointeret, at
mange instruktarer, spe-
cielt addre instruktgrer
ikke var glade for at bruge
den far de havde faet no-
get flyvetid pa den. Nogle
instruktarer var bange for
at tabe ansigt til unge
computerspillende
simulatorentusiaster. Der  Simulatoren er transportabel og kan bruges til PR-formal...
er en mental barriere, som

skal overvindes.

| Danmark er der endnu ikke de store erfaringer, og pastanden er, at materiellet er for
darligt, og det ligner for meget Condor pa egen pc. | unions regi er der lavet nogle
forslag til simulatornormer, som dog ikke er godkendte af statens luftfartsvaesen, og
derfor ikke officielle. P& det sidste formandsmade blev klubberne opfordret til i en eller
anden grad at indfgre simulatortraaning.

| vores gjne skal vi have anskaffet os en simulator, og ideelt set skal det vaare en to-saedet
version. Computermodellen, hvor man spiller Condor giver ikke den samme realistiske
oplevelser som en rigtig simulator, og kan ikke erstatte en rigtig simulator. Far vi en
simulator i klubben, vil det give os helt nye forbedrede muligheder for at skole pa dérlige

dage samt mulighed for at have et helt unikt PR-vaaktgj.
fortsadtes...
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Cybergliding

— Sammendrag af oplysninger og erfaringer fra England:

Art: Anvendelse:
Flysimulator Basisskoling
1. Krop fra 2-saedet fly 1.Ligeud flyvning
2. 2 projektorer 2.Drej
3. Dobbelt leared 3.Landingsrunde
4. Instrumenter som falger flyvningen 4.Base
5. Udlgser handtag 5.Indflyvning
6. Luftbremse 6.Landing
7. Rorpind Kunstflyvning
8. Pedaler 1.Spind
9. Rortryk 2.Loop
10. Lyd nér jorden rares 3.RuUl
. Flyslaeb
Krav til lokale: Omskoling: Farst flysimulator og her-
1. Saaskilt lokale efter praktisk flyvning.
2. Mark eller deampning af lys Kan ogsa bruges til PFT.

Deekkede behov:

Supplement til basisuddannelse, siledes at der kan flyves solo pa faare starter, og trames
pa regnvejrsdage.

Nye elever: Starter med flysimulator. Lager at holde fart, dreje, fornemmelse for ror-
virkninger mv.

Under uddannelse: Kan bruges supplerende ved f.eks. sidevindslandinger, drej mv.
Vanskelige mangvrer kan gves til de beherskes.

Hvordan oplevedes simulatoren:

Naesten som at flyve et rigtigt fly: der kan styres efter horisont, fornemmelse af drej,
landing, rortryk er meget realistiske sdledes, at piloter med ringe eller ingen condorer-
faring kan kan flyve flysimulatoren med det samme.

[ SUNSN
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Straekflyvning:
@ve mekaniske forhold, som traaning i praktisk brug af GPS, slutglid mv.

GPS, dlutglid og udelandinger er vanskelige forhold for nye stragkpiloter.l flysimulator
kan piloten blive fortrolig med GPS og pregve slutglid.

Huvis ellers grafikkortet er ok, kan der vadges udelandingsmarker.

Ulempe i dag ved denne flysimulator:

At der ikke kan ses 180 grader til siden. Betyder, at ved landing kan pladsen ikke ses til
siden. Der kan ikke holdes udkig.

Arbejdes der pa
At udstyre flysimulatoren med 5 projektorer i stedet for 2 projektorer - herefter kan der
ses til siden.

Alle ved, at jo yngre
man er, nar man
starter, des bedre
bliver man!!!!

PARTNER REVISION
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Betragtninger

—fraen evt. ny formand for sveeveflyveklubben

Dajegi sintid meldte migind i Herning Svaeveflyveklub var det pagrund af, at den fremstod
godt organiseret og det sikkerhedsmaessige var i top. Med andre ord en rigtig god klub. |
mine gine en af Danmarks bedste klubber. Stér det til mig skal vi have udviklet klubben til
Danmarks suveraat sterste og bedste svaeveflyveklub med en flyflade, der fremtidssikrer
dette gnske. Klubben skal vaae karakteriseret af dynamik og udvikling. Vi skd tilbyde dle
former for flyvning lige fra hyggeflyvning til udvikling af talenter til eliteniveau. Flere af
klubbens medlemmer har opfordret mig til at stille op som formand for klubben. Den hold-
ning jeg prassenterer nedenunder er helt min egen, og ikke udtryk for den siddende bestyrel-
sesholdninger —langt fra. Dajeg samtidig ved, at mange méske ikke helt ved, hvad jeg vil st&
for, har jeg valgt a komme med dette indlaay. S& har man mulighed for at stille andre op i
mod mig, hvisikke man er enig. Det er jo demokratiets vilkar. Selvom en formand for klub-
ben har noget at skulle have sagt, s er det jo ikke indferelse af enevedde der er pa valg til
generaforsamlingen. Som evt. kommende formand for klubben er man i min optik i lighed
med de gvrige bestyrelsesmediemmer forpligtet til at arbejde loydt overfor de bedutninger,
som bestyrelsen bedutter — uanset om man er enig eller g.

| klubben skal vi have kigget meget mere pavores mal og visioner —ellers gér vi i st& Far vi
lavet nogle fremadrettede, udviklende mal og visioner skaber vi dynamik. Har vi dynamik i
klubben far vi ogsa flere medlemmer. | forvejen har vi en stor klub, men hvorfor skal denikke
vage starre, hvorfor skal vi ikke have nogle flere unge mennesker i vores klub, kan vi lave et
nyt takstsystem, som ger det muligt for unge at flyve hilligt, skal klubhuset udvides osv? Vi
skal turde lave nogle langsigtede handlingsplaner, som vi vil arbejde benhérdt for at opnd, og
vi maikke stille ostilfredse, hvis det ikke lykkedes farste &. Det skal involvere allei klubben
—lige frabestyrelsen til elever. | det arbejde skal bestyrelsen turde gé forrest og komme med
nogle visionagre forslag som bliver diskuteret i dbenhed. | den proces er det vigtigt, at dle har
muligheden for at bydeind i den debat, men samtidig ogsa endnu mere vigtigt, at vi far skabt
klarhed over de trufne bedutninger.

Det, der for tiden optager alle mennesker, er gkonomien. Hvis vi vil dynamik og udvikling i
klubben er det ngdvendigt, at vi f&r set pa den samlede situation i klubben. Her spiller det
gkonomiske naturligvis en stor rolle. Vi er i den meget gunstige situation, at vi principielt har
muligheden for at have en sund gkonomi, og hvisvi vil, kan vi betde nyefly, starre reparatio-
ner/vedligeholdel sesarbegjder kontant. Det er ikke alle foreninger, der kan det. Mens dle taler
om krise, har vi muligheden for at agere, s vi konstruktivt kan udvikle klubben og have en
sund gkonomi patrods af dérlige ekonomiske tider. Det er derfor naturligt, at vi i diskussio-
nen om klubbens udvikling inddrager spergsméet om det rimelige i geddsadaning for at
finansiere nye flyindkab. Jeg har den holdning, at vi bar finansiere sterre nyanskaffelser for
opsparede midler. Derved er vi ikke afhaangige af variable indtasgter, som fx. lave flyve-
afgifter pagrund af dérligt vejr. Konsekvensen kan blive, at vi kraftigt skal overveje at skille
os af med den ene Dimona, men ogsa udskyde anskaffelsen af den nye ASG-29 til sasonen
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2011. Et sidant skridt vil naturligvis farst blive taget efter grundige overvejelser af hele
klubbens samlede situation, nar vi har overblik over vores langsigtede ma og ferst efter at
menige mediemmer af klubben er hert. Nogle vil sige, at jeg ikke bryder mig om TMG
flyvning. Intet er mere forkert — jeg respekterer de piloter og de udfordringer, der er ved at
flyve TMG og langeturei TMG' ere, meni gjeblikket har vi i mine gjne ikke den gkonomiske
formden til at have to TMG'ere. Det kan vaae, at vi senere hen far den mulighed.

Grunden til ovenstéende overvejelse er, at vi i bedste fald vil vaare gaddfri til januar 2014.
Samtidig vil den gaddsadning, vi har i klubben, blokere for yderligere udvikling og dynamik,
fordi vores handlemuligheder er staarkt begramsede i arene fremover. Kommer der uforud-
sete udgifter vil tidspunktet for hvornar vi er gaddfrie selvsagt rykkes ud i fremtiden. Det
fundament, vi skal udvikle klubben p3, er, at vi har handlemuligheder og udviklingsmulighe-
der. Herning Svaeveflyveklub skal vaae en klub, hvor tingene udvikler sig, og hvor man som
person kan blive udviklet. Et omréde der kan skabe dynamik kunne fx. vaare anskaffelse af en
flysimulator. Der er selvfalgelig andre omrader.

Nar vi far nye medlemmer i klubben, er det farste de fleste stifter bekendtskab med
massiv udvikling. Nye medlemmer skal laare klubbens traditioner, kultur og omgangs-
tone at kende, men personligt laarer de fleste (Iaes: elever) allermest ved, at de begynder
at lagre at skole pa enten svaevefly eller pATMG. Det er massiv udvikling, og en konstant
dynamik, udvikling og erhvervelse nye kompetencer for den enkelte, ndr man ser det
over et helt skolingsforlgh. Nar S-certifikatet er i hus, hvad s& For nogen er overgangen
til videre udvikling i form af at laare strakflyvningens aadle kunst eller turflyvning i
TMG naturligt, at man selv tager hénd om det. Andre er heldige at fa den hjedp der skal
til for at de kommer i gang. For andre kommer de ikke videre, og skolingens dynamik,
udvikling og erhvervelse af kompetencer gar i std. Nar der er géet tilstraskkelig med tid
har vi i klubben mistet et mediem fordi vi ikke har haft et tilbud efter skoling. Det er
derfor helt centralt, at vi skal kunne tilbyde alle medlemmer kontinuerlig udvikling og
erhvervelse af nye kompetencer. Kommer man i gang med at videreuddanne sig efter
erhvervelsen af S-certifikat kommer man ogsd samtidig med i forskellige sociale sam-
menhaange. Det er meget vigtigt, at vi i klubudviklingen har fokus pa det sociale ele-
ment, s& det enkelte medlem far et netvaark i klubben, men ogsa at det er naturligt at man
kan tage familien med og at den faler sig tilpas og velkommen i klubben.

Nar vi forhabentlig kommer til at diskutere klubbens fremtid i den nye saeson, er det
selvfglgeligt, at der opstér en livlig diskussion. Uanset udfaldet af diskussionen vil der
vage nogle som ikke er enige i de konsekvenser denne diskussion far. Nogle vil fele sig
trédt pa og fale sig som tabere i en diskussion. Det kan ikke vaare anderledes, men vi
bliver ngdt til at have diskussionen og tage konsekvenserne af diskussionen, sa vi kan
udvikle klubben i en sund retning, som et flertal af klubbens medlemmer star bag. Sam-
tidig er det ogsa vigtigt, at nér vi har lavet vores malsatninger, visioner osv., respekterer
hinandens forskelligheder, sa vi bagefter kan vaare gode klubkammerater, der er fedles
om det vi er i klubben for: svaeveflyvning. Vi skal lave Danmarks bedste svaeveflyveklub
endnu bedre.

Anders Husted Madsen

kontakt 1/2009 23



Referat af bestyrelsesmade nr. 11 den 12. januar 2009 i klubhuset.

M gdt:

Ref.:

Flemming Saaby Nielsen (FSN), Kristian S. Hansen (KSH), Claus Ritter (CR),
Kim H. Jensen (KHJ), Anders Husted Madsen (AHM), Niels Folmer Clausen
(NFC) og Peer Bak (PB). Gasst: Peter Michael Lorentzen.

Peer Bak

1. Administration

a)

b)

d)

e

f)

9)

24

Peter M. Lorentzen praesenterede det af ham og Claus Hilding Thomsen
udarbejdede oplagy til ny takststruktur.

Oplaeget prassenteresi KONTAKT og pa vor Hjemmeside samt dr gftes pa
den kommende gener alfor samling under pkt. eventuelt og pa et senere med-
lemsmade.

Tak til Peter M. Lorentzen og Claus Hilding Thomsen.

Referat fra bestyrelsesmade nr. 10 den 9. december 2008.
Godkendt med tilfgjelse af madedeltagere.

Indbydelse fra KDA i anledning af 100 &rs jubilasum.
Ophaengesi klubhuset og er i avrigt i FLYV.

Meddelelse nr. 48 fra DSvU. Referat fra HB made nr. 5 (2008/09)
Til efterretning.

Jule- nytérshilsen fra IDRATSRADET.

Idregsradets orientering om kriterier og generelle regler for aktivitets tilskud
for 2009. Til efterretning.

Ind/udmelder
Indmeldelser pr. 1/4-20009: Kenneth Pedersen.

Status pr. 12/1-09 1/1-08
Aktive 95 92
Skolemed!. 1 3
Hvilende 44 40

Godkendt/til efterretning. Velkommen til vort nye medlem.

Som det fremgér af de vedteegter alle medlemmer har faet udleveret ved
indmeldelsen og som er pavor hjemmeside, skal udmeldelseeller anske om
overgang til hvilende medlemskab ske inden den 15. maj eller 15. novem-
ber for at fa virkning pr. 1. juli eler 1. januar.
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h)

Dispensation fra disseregler gives kun i helt seerligetilfadde og bedgmmes
frasag til sag. Ingen af de ansggte dispensationer kunne imgdekommes.
Optaget pa ldragsleder Akademiet:

Peter M. Lorentzen
Anders Husted Madsen.

Til efterretning - tillykke med optagelsen.

Tidsplan og indhold i generalforsamlingen draftet.

Kandidatemner til de ledige bestyrelsesposter dreftet og vil blive kontaktet sa
forslagene kan komme ud med dagsordenen der produceresi uge 7 og pakkes
den 14/15 februar.

@gkonomi

a)
b)

c)

d)

Konti og posteringer december 08. Til efterretning.
Saldo balance pr. 11-01-09. Til efterretning.

Aktiviteter pA TMG'erne.
Som forventet u.h.t. vejr —leveringstidspunkt og flyenes radighedstid.

Regnskab 2008 og budget 2009.

1. Regnskabsudkast gennemgéet og godkendt
-resultatet er tilfredstillende, gaedden nedbragt som planlagt.

Merforbruget pa kontoen for lokaler dreftes med Herning Kommune.
NB! Er sket med tilfredsstillende resultat.

Takster 2009. Er offentliggjort pa hjemmesiden.

En stor tak til kassereren og hans hjadpere for det store arbejde.

Materiel

a)

b)
c)

Meddelelse nr. 49 fra Unionen vedr. udstedelse af nyt LBD.
Til efterrretning, - der vil komme yderligere fra Unionen.
Opgarelse fra GF — forsikring vedr. skade p&d OY-XMN. Til efterretning.

Status vedr. mangler pa ZS.

FSN har rykket leverandaren of manglende spejle og forhandler om enten
en ombytning af den leverede ELT eller evt. levering af en nyere udgave
mod en merudgift.

@vrige mangler vil blive lavet nar flyet skal til vinter overhaling.

fortsadtes...

kontakt 1/2009 25



d) Team leder til TMG aktiviteten.
FSN- KHJ prever pa naeste TM G-mgede at fa valgt et medlem.

3. Plads - miljg
Ingen pkt’'er.

4. Uddannelse
a) Meddelelse nr. 50 fra Unionen. Instrukterkurser 2009.
Anders Husted Madsen og Michael Mglgaard Pedersen er indstillet.

b) Meddelelse nr. 51 fra Unionen S-teoriprave 2009.
S-1/09: Onsdag den 1. april 2009 kl. 19:00.
S-2/09: Onsdag den 10. juni 2009 kl. 19:00.

5. PR
a) Bibliotek og Medier — tilsagn om fortsat distributions tilskud til KONTAKT.
Til efterretning.

6. Konkurrence
a) Meddelelse nr. 52. fra Unionen. Lodtrakning om fly og hytter.
Udsendt pdvor hjemmeside og haenger i klubhuset.
b) KHJ orienterede og Spring Cup, tildeling af fly og booking.
De enkelte omrade ansvarlige mindes om falavet evt. rettelser i Klubhandbogen.
Til efterretning.

6. Fest —kantine
a) NFC orienterede om

miewwsss [ MARIUS
vil fare. CHRISTENSEN
Til efterrretning. OG SONNER A/S

Vognmands- og Entreprenerforretning

7. Eventuelt

Ngrregade 73 . 7430 Ikast
Naeste mgde MANDAG

den 9. februar kl. 18:30 i Tlf 97 15 11 22

klubhuset. Telefax 97 25 16 60
E-mail: mcikast@post.tele.dk
Vognmand
Bo Christensen privat 971516 78
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u hedder vi
S Cook Airlines

My Teawed Alrways har Taet mye ejeie. Nu hedderwi Thomas Cook Airlines Scandinada,
it mawn, samme haje kvalibes og service

Thomas Dol Alrnes Scandinavia My Tor
% Tierehong, Ving, Skibby Befjser, Mar Tour, fpollo og Chib La Santa
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— Status pa saesonen 2008

P4 PR siden har Herning Sveeveflyveklub vearet meget aktiv i den forgange sasson. De
udstillinger, vi har deltaget i, har vaaet udstilling i Ringkebing i forbindelse med et
arrangement om friluftsliv i Ringkebing og omegn, Herning by-Night, Airshow 2008 i
Karup samt udstilling pa biblioteket i Herning.

Til Airshowet i Karup deltog vi patre fronter. Dels med en udstilling i et udstillingstelt,
dels havde vi tre fly udstillet og endelig havde vi faet arrangeret, at vi deltog med en
flyveudstilling. Forberedelserne til Airshowet i Karup har veret den absolut sterste ud-
fordring i &r. Fornemmelsen af at deltage i et stort arrangement som Flyvevabnet arlige
flyvestearne har ikke vaget til at tage fejl af. Jo tedttere vi kom pa datoen for arrangemen-
tet, jo flere opkald fik vi fra Karup. | forbindelse med airshowet vil vi gerne takke de
medlemmer, som hjalp os med at fa tingene til at fungere gnidningsfrit pa dagen. En
speciel tak til ZM-gruppen for at lade os |ane ZM som stand-in for ZS, der var saforsin-
ket, at vi ikke kunne f& den med til udstillingen. En endnu starre tak til Morten Poulsen
fra Fyns Sveeveflyveklub, som lavede et flot kunstflyvningsprogram for os.

[ SSSN

BESTIL DIN OLIE OG TRAPILLER
HOS VESTJYLLANDS ANDEL

fif. 9736 6444

Vestjyllands Andel - Vesterkaer 16 - 6950 Ringkebing
via@vija.dk - www.vja.dk

. Uestjyllands Andel
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Disse arrangementer er med til at gore os kendte i voresregion, og det er et arbejde, som
Vi i PR-gruppen prioriterer hgjt. Selvom der var meget arbejde specielt i forbindelse med
airshowet er det ved disse arrangementer muligt at komme ud til en masse mennesker pa
en gang. Det er udstillinger, som har kraevet, at vi laagger beslag pd mindst et svaevefly til
disse udstillinger, og vi er glade for at kunne konstatere, at vi har fornemmet en opbak-
ning blandt klubbens medlemmer til disse arrangementer.

Udover PR arrangementerne har vi skrevet pressemeddelelser til bl.a. Herning Folke-
blad, DR-midt & vest samt TV 2 midtvest, ndr et af klubbens medlemmer har lavet et flot
resultat. Vi er sa privilegerede, at Herning Folkeblad's sportsredaktion hellere end gerne
bringer vores resultater, ndr der er nogle top-resultater at formidle. Derudover har vi
sendt artikler til dem i forbindelse med ddben af ZS, og fik her en flot omtale af klubben.

| saesonen har vi forsggt at komme lidt mere ud i de store medier som fjernsyn og radio,
hvilket lykkedes med et flot indslag om Rasmus @rskov til TV2 midt-vest i forbindelse med
hans sgr i Pribina Cup. Endelig var der et langere radio-interview med Arne Boye-Mdller,
da han vandt DM. Sidst men ikke mindst havde Thomas Grove Christensen féet arrangeret,
at Danmarks Radio lavede et inddag til SKUM-TV omhandlende svaaveflyvning. Det var et
meget flot indslag, som profilerede klubben og svaeveflyvning overfor unge mennesker.

Vi har afholdt 5 informationsmader for potentielle nye medlemmer i klubben. Det har
vaget efter annoncering i Herning Folkeblad. Malt i forhold til, hvad vi far af nye med-
lemmer til disse arrangementer, er der i PR-gruppen sat en evaluering i gang med hen-
blik p& en evt. bedre udnyttelse af de ressourcer, der bliver forbrugt i forbindelse med
annonceringen. Derudover havde vi som mdl i &r at profilere os mere overfor unge med-
lemmer, men det ndede vi ikke helt. Dette arbejde bliver fokus i den kommende szeson.

Anders H. Madsen

Referat af TMG Turflyvnings mgde onsdag den 14. januar 2009.

Fremmgadte: Ejvind Skovbjerg, Arne Baunsgaard Pedersen, Niels Erik Klemmensen,
Erik Kjaagaard, Kim H. Jensen, Henry Kristensen, Ole Bak, Heidi
Mortensen, Michael Mglgaard Pedersen, Frede @stergaard, Hans Stengel
Petersen, Claus Hilding Thomsen.

Claus Hilding Thomsen og Kim H. Jensen fortalte/viste billeder fra Fly-In pa Tempel hof
den 2-4 maj 2008. Ud over rundvisning i Tempelhofs bygninger bed turen ogsa pa et
besag pa flymuseet ved Gatow.

Der blev sat destination, dato og tovholder pa en raskke ture i sseson 2009.
Tovholderne koordinerer tilmeldinger m.m.
Oversigten over ture er sendt til maillisten. Naeste made i april.
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Har du husket

Bestyrelsesmgde den 9. februar ki. 1830.

Deadline til Kontakt fredag den 27. februar.
Generalforsamlingen lgrdag den 28. februar.

Syn og samling af fly lgrdag-sendag den 7.-8. marts.
PFT teori aften onsdag den 11. marts kl. 1900.
Saesonstart den 14. marts.

S-teori prgve den 1. april kl. 1900.

Spring Cup / Forarslejr i uge 17.

Vintervedligeholdelsen

Din Spilvagt
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Hvordan kommer jeg i gang med svaeveflyvning?
Besgg os paHerning Flyveplads, som ligger nord for Herning et par km fer Sunds.

P& vore normale flyvedage er der naesten atid en pilot som for et fast belgb pa
200 kr. vil give dig en gesstestart i et 2-sadet svaavefly under sikre og behagelige
forhold, s3 du derved kan fa et indtryk af om denne sport er noget for dig.

Hver sandag/helligdag mellem kl. 10.00 og 12.00, og efter kl. 15.00 er der naesten
atid plads til en gesstestart.

En geestestart i motorsvaavefly koster 325 kr. for de farste 20 min., derefter 13,-/min.

Vi tager elever ind lgbende, og man kan enten begynde pa teorihold i januar maned
eller straks starte med den praktiske flyvning i perioden framartstil og med oktober.

 Start med en gaestestart for 200 kr., eller prav vores , pilot for en dag” -koncept,
hvor du far to flyvninger for 400 kr. og prever oplevelsen af a vagre svaeveflyvedlev.

 Herefter er der to muligheder
a) | forbinddse med ,, Pilot for en dag”* kan du kabe yderligere 4 ture for 300 kr.

b) Eller falg vores skolingsaftale pa sveevefly til fast pris (kr. 4500,-), hvor der
kan skoles indtil soloflyvning, dog maksimalt i 6 maneder.

Ved dette valg har man betalt for kontingent, flyvning med instrukter og
optrak indtil soloflyvning.

Skoleordningen gadder ikke motorsvaeveflyvning.

For yderligere informationer:

 Besgg vores hiemmeside (www.herningsvaeveflyveklub.dk), hvor der er en detdjeret
gennemgang & tilbud og priser, dler

e Sebladets side 2 — du er velkommen til at kontakte alle bestyrel sesmedlemmer...

Sendestil: Ole Korsholm
Vestre Allé 33 ‘ E
7430 |kast g]

e-mail: kontakt@herni ngsvaeveflyvekl up
o
Deadline. Fredag den 27. februar 2009

P

Send dit indlaay i god tid, gerne pa diskette eller ?-mall

S P
Efterfalgende deadline: 3/4-2009. Der er normalt ca. 5 uger mellem deadlines...
‘\//—-‘
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Et godt sted at starte
nar du gar med boligplaner
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